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Highlights der GVS21 - Kurzzusammenfassung

Klimaschutzziele und damit einhergehend die notwendige Okologisierung des Verkehrssystems stel-

len eine grol3e Herausforderung dar. Das Land Burgenland stellt sich dieser und will bei der Elektro-

mobilitat und dem Radverkehr zu den fiihrenden Bundesldndern gehéren. Auch der Offentliche Ver-

kehr soll weiter gestarkt werden. Dies alles erfordert mutige neue Losungen. Die GVS21 bringt daher

eine Neuaufstellung des Verkehrssystems im Burgenland mit sich. Klare Entscheidungen fir die zu-

kinftige Mobilitat wurden getroffen, umfangreiche Mittel werden dafir bereitgestellt.

Das Handeln wird auf finf Zukunftsthemen fokussiert. Einem klaren Zielbild folgend werden Losun-

gen umgesetzt, mit denen das Burgenland neue Wege gehen und alte Pfade zurlicklassen will. L6-

sungen, die das Mobilitdtssystem auf zukinftige Herausforderungen vorbereiten.

Die 5 Zukunftsthemen sind:

1. Achsen, der schnelle Weg in die Zentren — Es werden Infrastrukturen und neue Angebote
geschaffen, die den Offentlichen Verkehr zur attraktiven Wahl machen.

2. Multimodale Knoten, Anbindung fiir alle — ErschlieRung der Flache Uber neue Angebote
und reibungslose Verknipfung aller Verkehrsmittel in neuen Drehscheiben

3. Unsere Orte, lebendig und lebenswert — Ein sicheres und attraktives Umfeld lasst die Men-
schen gerne zu Fuld gehen und mit dem Rad fahren

4, Strukturen, die vieles erméglichen — Klare und zielgerichtete Strukturen und Herangehens-
weisen ermdglichen Verkehrsangebote in neuer Qualitat

5. Mobilitdtsmanagement, das Hirden abbaut — Bewusstsein und Wissen Gber die Vorzlge
der neuen Mobilitdtsangebote wird geschaffen.

Insgesamt umfasst das ehrgeizige MaBnahmenprogramm der GVS21 Uber 130 konkrete MaRnah-

men fur die kiinftige Mobilitat im Burgenland. Einige ausgewdhlte Schlisselprojekte davon sind:

umfangreiches Ausbaupaket Bahninfrastruktur, das Angebote von ganzlich neuer Qualitat er-
moglicht (z.B. aus dem Raum Eisenstadt in nur knapp lber einen halben Stunde nach Wien)
Linienbusverkehr neu — , RegioPlus”“- und , Regio“-Busse mit einheitlichem Takt und ausge-
dehnten Betriebszeiten

Mobilitatsdrehscheiben als die hochstrangigen Knotenpunkte mit vielféltigen Angeboten,
erstes Projekt dabei ist die neue Mobilitdtsdrehscheibe Region Eisenstadt
Burgenland-Mobil* — als génzlich neues, vollwertiges, aber zugleich flexibles OV-Angebot fiir
alle Regionen abseits der OV-Achsen

Ausbau Radinfrastruktur fur den Alltagsradverkehr — Die Radbasisnetze werden konsequent
umgesetzt und in weiteren Regionen neue konzipiert

1 Arbeitstitel
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Highlights der GVS21 - Kurzzusammenfassung

o Leuchtturmprojekte fiir Ortszentren mit hoher Aufenthaltsqualitdt — in Pilotgemeinden wer-
den Vorzeigeprojekte fur ein fullganger- und radfahrerfreundliches Umfeld in Ortskernen
geschaffen

e VBB als neuer Verkehrsdienstleister — Die Verkehrsbetriebe Burgenland GmbH (VBB) als Lan-
destochter ermoglicht als burgenlandischer Arbeitgeber flexibles Handeln und Verkehrsan-
gebote, die sonst nicht moglich waren

o Integrierter Offentlicher Verkehr — Der OV wird erstmals vollkommen integriert gedacht von
Planung Uber Auskunft bis Ticketing, egal ob Linienverkehr oder flexible Angebote

o Mobilititsmanagement-Offensive — die Gemeinden, Betriebe, den Tourismus und die Schu-
len am Weg zu nachhaltiger Mobilitdt intensiv einbindet
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GVS21 — ZUKUNFTSTHEMEN DER MOBILITAT

Nachdem eine Evaluierung der Verkehrsstrategie aus 2014 anstand, zeigte sich recht bald, dass es
mit einer bloRen Fortschreibung nicht getan sein wird. In diesen sieben Jahren haben sich die Rah-
menbedingungen in einer Art und Weise gedndert, die nach neuen und mutigen Antworten verlangt.
Der Verkehrsbereich im Burgenland muss neu gedacht werden.

Dieser Herausforderung stellt sich diese nun hier vorliegende Gesamtverkehrsstrategie 2021
(GVS21). Trotz aller pandemiebedingten Erschwernisse ist es gelungen, in einem kompakten und
fokussierten Strategieprozess die Bevolkerung mittels breit angelegter Online-Befragung ebenso ein-
zubinden, wie mittels Fach-Workshops Expertinnen und Experten aus dem Verkehrs-, Umwelt- und
Raumplanungsbereich. So gelang es Wiinsche, BedUrfnisse und Knowhow abzuholen und die Strate-
gie auf breite Beine zu stellen.

Im Gegensatz zu thematisch breit angelegten Strategieprozessen wurde auf wenige, aber umso aus-
schlaggebendere Themen fokussiert. Jene Themen, welche fir das Verkehrssystem im Burgenland
in Zukunft entscheidend sein werden.

Flr diese Themen wurden Lésungen erarbeitet, die:

e attraktiv fir die Burgenlanderinnen und Burgenlander sind, sprich die passende Losung fur
ihre Mobilitatsbedirfnisse liefern,

e spezifischen Starken des Burgenlandes fur eine Vorreiterrolle nutzen,

e innovativ sind und damit neue, bessere Organisationsformen, Produkte und Prozesse ansto-
Ren,

e Entwicklungen nicht hinterherrennen, sondern gleichermalien robust und flexibel fur kinf-

tige Herausforderungen sind.

Globale Trends
Zukunftsplan

Evaluierung GVS14

Bevolkerungsbefragung Fachexpertlnnen

Handlungsprinzipien

Die 5 Zukunftsthemen der Mobilitat im Burgenland

Fokus auf die wesentlichen Fragen und Entwicklung eines Zielbildes

MaRBnahmenprogramm
MaRnahmen, die klare Festlegungen nicht scheuen
Begriindung, warum sich manche MalRnahmen nicht wiederfinden

Abbildung 1: Strategieprozess GVS21
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Die neue Ausgangslage

AUFBAUEN AUF ERREICHTEM — EIN KURZER RUCKBLICK

Vor sieben Jahren wurde die letzte Gesamtverkehrsstrategie des Landes Burgenland beschlossen
und prasentiert. Vieles ist seither geschehen. Nicht nur die Rahmenbedingungen haben sich gean-
dert (dazu spater), es wurde auch eine Vielzahl an Projekten umgesetzt, von Angebotsverbesserun-
gen im Offentlichen Verkehr (OV) Giber SicherheitsmaRnahmen im StraBenverkehr bis hin zum immer
mehr ins Blickfeld riickenden Radverkehr. All dies bildet ein Fundament, auf dem bei kiinftigen Mal3-
nahmen aufgebaut werden kann. Und auch die eine oder andere noch nicht umgesetzte MaRnahme

liefert wertvolle Erkenntnisse flr den Strategieprozesse zur Erarbeitung der neuen Gesamtverkehrs-
strategie.

o S ST

Verkehrsprojekte Burgenland seit 2014

Projekte Bahn/Multimodal/Rad

=== Neue Buslinie
Angebotsverbesserung Bahn
Buslinien neu ausgeschrieben
* Stadtbus
’ Bahnhofs Um-/Neubau
B Park&Ride Aus-/Neubau
Mikro-OV Neu

Radbasisnetz Planungen

Projekte Strale

= StraBenneubau
=== StraRenneubau (in Bau)
s Sicherheitsausbau
=== Sicherheitsausbau (in Bau)

. Turbokreisverkehr

Kreisverkehr

Planung Kreisverkehr
Kreuzungsumbau

Ortsdurchfahrt

Planung Ortsdurchfahrt

Planung Zentrum
Grenzilberschreitende Verbindung
Tempolimit in Gefahrenbereichen
Park&Drive Aus-/Neubau

m«3O00)Ix0e0

Abbildung 2: Umgesetzte Verkehrsprojekte (Auswahl) von 2014 bis 2021
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Die neue Ausgangslage

Umgesetzte Schlisselprojekte der letzten Jahre waren:

Verdichtungen im Bahnangebot

\

Neuvergabe der Busleistungen im Nordburgenland

\

Umbau bzw. Neubau der Bahnhofe Mattersburg, Neusiedl am See, Parndorf-Ort und Bruck-
neudorf

Direktverbindungen von der Mattersburger Bahn nach Wien

Stdburgenland-Busse direkt nach Graz

Ausbau von Park&Ride und Park&Drive? Stellplatzen und Erstellung der P&R-Strategie
Fertigstellung der B61a bis zur Staatsgrenze

Baustart der S7 Furstenfelder SchnellstralRe

AN NEANE N N

Konsequente Umsetzung von Verkehrssicherheitsvorhaben im Bundes- und Landesstrallen-
netz

<

Lehrgdnge fir kommunale Mobilitdtsberaterinnen und -berater

<

Erstellung E-Mobilitatsstrategie

Neue Férderschiene fiir Mikro-OV3 und Umsetzung von Projekten im Mittel- und Stdbur-

genland

v' Erstellung des Masterplans Radfahren und Konzeption von Radbasisnetzen rund um alle Be-
zirksvororte

v" Neue Forderrichtlinie fur den Alltagsradverkehr

v" Motivations-Offensive Radverkehr (von Burgenland radelt iber Radfeste bis hin zu Radpilot-

gemeinden)

Die maRgeblichen Verbesserungen lagen im Bereich des Offentlichen Verkehrs in der Verdichtung
der Angebote bzw. in der Qualitatssteigerung bei Fahrzeugen und Fahrgastinformation und im Stra-
Renverkehr in den vielen MaRnahmen zu einer erhdhten Verkehrssicherheit. Auch Bewusstseinsbil-
dung und Information sowie Planungsprozesse wurden konsequent vorangetrieben. Lange Vorbe-
reitungsprozesse haben hingegen Fortschritte im Bereich der Bahninfrastruktur gebremst. Hier ste-
hen Grundsatzentscheidungen aus, deren Umsetzung nun konsequent in Angriff genommen wird.

Bei allen Formen der individuellen Mobilitdat muss im Vordergrund stehen, dass sich die Menschen
sicher bewegen kdnnen. Daher hatte die Strategie aus 2014 auch einen Schwerpunkt auf das Thema
Verkehrssicherheit gesetzt. Viele MaRnahmen wurden realisiert oder befinden sich in Umsetzung
(wie etwa der Sicherheitsausbau der S31). Die Zahl der Unfélle mit Personenschaden ist im mehrjah-
rigen Durchschnitt® trotz eines hoheren Verkehrsaufkommens leicht zuriickgegangen. Fir das lang-
fristige Ziel, Verkehrstote im Burgenland ganzlich zu vermeiden, muss die Verkehrssicherheit als
Querschnittsmaterie auch in dieser Gesamtverkehrsstrategie eine prioritare Rolle im gesamten Han-
deln spielen.

2 Parkplatz fur die Weiterfahrt in selbstorganisierten Fahrgemeinschaften
3 bedarfsgesteuertes, flexibles Verkehrsangebot mit Sammelfahrten nach Voranmeldung
4 Unfalle mit Personenschaden (Bgld.) im Durchschnitt 2012-2014 bzw. 2017-2019 845 bzw. 825 (Quelle: Statistik Austria)
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Die neue Ausgangslage

DIE MOBILITATSBEDURFNISSE DER MENSCHEN IM BURGENLAND

Wie bewegen sich die Burgenlanderinnen und Burgenldnder heute? Welche Anforderungen und
Wiiinsche haben sie an Mobilitatsangebote? Eine Strategie, die sich an den Bedurfnissen der Men-
schen orientieren will, braucht Antworten auf diese Fragen. Daher wurde im November und Dezem-
ber 2020 eine breit angelegte Online-Befragung durchgefiihrt, an der sich (iber 6.000 Personen® be-
teiligt haben.

Wenngleich die Online-Befragung nicht vollstédndig reprasentativ sein kann, konnte eine klare Rich-
tung flr den Strategieprozess mitgenommen werden. Die wichtigsten Erkenntnisse im Uberblick:

So bewegen sich die Burgenlanderinnen und Burgenlander fort...

90% der Befragten haben Zugang zu mindestens einem Pkw, flir 3% der Befragten steht da-
bei ein E-Pkw zur Verfligung

68% nutzen ein klassisches Fahrrad, 18% haben ein E-Fahrrad

67% aller Befragten kennen bedarfsorientierten Verkehr, nutzen ihn aber nicht; nur 3% nut-
zen ihn mehrmals pro Monat

Car-Sharing wird von 91% der Befragten gekannt, lediglich 1% der Befragten nutzt Car-Sha-
ring jedoch regelmaRig.

Das Burgenland pendelt Gerne auch einmal zu FuR und mit dem Rad
Rund die Hélfte aller Befragten (47%) hat die Kurze Wege in der Gemeinde werden zu Uber
Arbeits- / Ausbildungsstatte in einem ande- einem Drittel (36%) zur Ful oder mit dem Fahr-
ren Bundesland. 70% fahren mit dem Auto rad zurlckgelegt.

zur Arbeits-/Ausbildungsstatte, rund 20%
nutzen den OV.

Top 3 Grinde fur die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel

PKW Fahrrad Bus und Bahn
Schnell am Ziel 1. Gesundheitsaspekt 1. Komfortabler
Zeitlich unabhangig 2. Umweltschonend 2. Umweltschonend
Kein geeigneter OV-An- 3. Finanziell glinstiger 3. Finanziell glinstiger

schluss vorhanden

E-Mobilitat noch nicht flr alle ein Thema

13% der Befragten kdnnten sich vorstellen in den nachsten 5 Jahren ein E-Pkw anzuschaffen. Vor
allem die Anschaffungskosten mussten dabei bei E-Pkws geringer sein. Es gibt aber auch noch
Vorbehalte.

5 Online-Befragung 21. Nov.- 10. Dez. 2020 6.115 Teilnehmende, davon 5.979 Fragebogen auswertbar @-Alter: 48 Jahre”
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Fahrtangebot wichtiger als der Preis fiir eine

haufigere Nutzung der Offis

Die neue Ausgangslage

Sichere Infrastruktur ausschlaggebend fiir hau-

figere Fahrradnutzung

1. Haufigere Verbindungen
2. Mehr Direktverbindungen
3. Kirzere Fahrzeiten

Durchgéngiges Radwegenetz

Mehr verkehrsberuhigte Bereiche
Bessere/diebstahlsichere Radabstellanla-
gen gabe.

Die Themen Offentlicher Verkehr und Anbindung der Zentren werden als wichtigste der grundle-
genden Handlungsbereiche gesehen. StraRenneubau wird als weniger relevant erachtet.

Offentlicher Verkehr

Verkehrsverbindungen im Burgenland
Verkehrssicherheit

Verkehrsverbindungen in Ballungszentren
Umsteigefreie Verbindungen im Offentlichen Verkehr
Erhaltung (Sanierung) von StralReninfrastruktur

O A

Als spezifische Themen werden ein attraktives und auch fir Kinder sicheres Umfeld im eigenen Ort

am haufigsten genannt

1. Sichere Schulwege in der Wohngemeinde

2. Lebendiges Ortszentrum in der Wohngemeinde

3. Schnelle Direktverbindungen in die Ballungszentren Uber attraktive regionale Umsteigekno-
ten.

Mehr als 2.900 Uber die vorgegebenen Fragen hinausgehende Anregungen zeichneten ein umfang-
reiches und teils auch kontroverses Bild der individuellen Vorstellungen Gber die zukinftigen Mobi-
litdat im Burgenland. Diese Strategie greift all diese Wiinsche und Anregungen bestmoglich auf und
begrindet auch, warum die eine oder andere MalRnahme keinen Eingang fand.

Rackschlisse, die bereits die Bevolkerungsbefragung nahelegt, lassen sich auch in weiteren Statisti-
ken und Datengrundlagen der vergangenen Jahre ablesen:

Das Burgenland ist und bleibt ein Land der Pendlerinnen und Pendler. Von einer bereits hohen Aus-
gangslage nahm der Anteil der Berufstatigen, die ihren Arbeitsplatz aulRerhalb ihres Heimatbezirks
bzw. sogar auRerhalb des Burgenlands haben, weiter auf nunmehr knapp 74.000 Personen oder Giber
52% zu. Den Verbindungen in die groRen Arbeitszentren wie Wien, den Wiener Stidraum bis Wiener
Neustadt, die Flughafenregion Wien oder den Raum Graz und in die grenznahen, steirischen Bezirks-
hauptorte kommt somit ebenso weiterhin grolle Bedeutung zu, wie jenen in die innerburgenlandi-
schen Arbeitszentren, insbesondere den Bezirksvororten.

/ROSINAK & PARTNER/ VERRA @1
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Die neue Ausgangslage

Burgenland: Pendlerinnen und Pendler 2013 und 2018

W ins Ausland
MW in ein anderes Bundesland

M in and. Polit.Bez.des
Bundeslandes
in and. Gemeinde eines

28 158 28 116 Polit.Bez.

B Gemeinde-Binnenpendler/-
innen

H Nichtpendler/-innen

13 607 13 479

2013 2018

Abbildung 3: Pendlerinnen und Pendler in den Jahren 2013 und 2018 (Erwerbsstatistik 2013/2018, Statistik Austria)

Kleine Ortschaften, diinn besiedelte Streusiedlungen und das Fehlen grolRer Ballungsraume kenn-
zeichnen die Struktur Uber weite Strecken des Landes. Dies macht eine Erschliefung im &ffentlichen
Linienverkehr schwierig. Viele Burgenlanderinnen und Burgenlander sind daher fur ihre Wege auf

den PKW angewiesen.

PKW pro 1.000 EW
Ende 2013 Ende 2020

Abbildung 4: PKW pro 1.000 Pers. im Burgenland und &sterreichweit (Statistik Austria, 2013 und 2019)

Das Burgenland ist daher das Bundesland mit dem hochsten PKW-Bestand pro Kopf. Durch einen
Uberdurchschnittlichen Zuwachs in den letzten Jahren ist an dieser Position vorerst nicht zu ritteln.
Im Jahr 2020 waren erstmals Uber 200.000 PKW im Burgenland zugelassen. Fir die Verkehrsstrategie
lassen sich daraus zwei Schllisse ziehen: Erstens braucht es, wie auch von der Bevolkerung ge-
wiinscht, attraktive Alternativangebote im Offentlichen Verkehr, aber zweitens dirfen die Bediirf-
nisse der Menschen, die auf das Auto angewiesen sind, nicht aus den Augen verloren werden. Hier
kann die Elektromobilitdt die klimafreundliche Losung sein.
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Die neue Ausgangslage

Die Elektromobilitat hat bislang nur langsam an Schwung aufgenommen. Gerade einmal 1.150 rein
elektrisch betriebene PKW waren 2020 im Burgenland zugelassen, ein Wert, der auch unter dem
Osterreichweiten Anteil liegt. In der Befragung wurden als Grinde, mit einem Umstieg noch zuzu-
warten, haufig Sorgen hinsichtlich einer mangelnden Reichweite und zu hohe Anschaffungskosten
genannt. Auch Bedenken hinsichtlich der tatsachlichen CO2-Bilanz und der Abbaubedingungen bei
benotigten Rohstoffen wurden als Hemmnisse genannt.

Anteil rein elektrisch betriebener PKW
1,0%
Gesamtbestand Elektro-PKW 0,9%
(31.12.2020)

0,8% Osterreich 44.507

0,7%

0,9%

0,6% 0,6% 0,6%
0,5%
0,4%
0,4% 0,4%
0,3%

0,3% 0,2%
0,2% 0.2% 2%

. 0,1% 0,1%
0,1% Oflfaol 0% .0,0%
0,0% .

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Osterreich Burgenland

Abbildung 5: Anteil von reinen Elektro-PKW am Gesamtbestand 2014 bis 2020 (Statistik Austria)

Die Voraussetzungen fir die Elektromobilitat waren im Burgenland ausgezeichnet. Nachhaltig er-
zeugte Energie, das Einfamilienhaus — und damit einhergehend unkomplizierte Moglichkeiten zur
Ladung — als vorherrschende Wohnform und Wegelangen in der Region und zu Park&Ride-Anlagen,
die mit der heutigen Reichweite von Elektroautos leicht zu bewerkstelligen sind.

Dieses Potenzial soll genutzt werden. Das Land Burgenland hat sich im ,Zukunftsplan Burgenland“®
und in der E-Mobilitatsstrategie ehrgeizige Ziele gesetzt. So soll die Anzahl der zugelassenen E-Autos
im Burgenland bis 2030 auf Gber 50.000 erhoht und das Burgenland das Bundesland mit dem héchs-
ten E-Mobilitatsanteil im Landervergleich werden. Um dies zu erreichen, wurde ein umfangreiches
Paket an MaRnahmen entwickelt, die in der Verkehrsstrategie aufgegriffen werden. Zudem zeigte
die Bevolkerungsbefragung, dass es darliber hinaus eine klare und glaubwirdige Kommunikation der
Vorteile der E-Mobilitat brauchen wird.

6 Regierungsprogramm der Legislaturperiode 2020 bis 2025
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Die neue Ausgangslage

GLOBALE TRENDS UND NEUE ZIELVORGABEN

Zukunftsplan Burgenland Pariser Abkommen

Bildquellen: Land Burgenland; www.wikipedia.org; Public Health Image Library (PHIL)/CDC/Alissa Eckert, MS; Dan Higgins, MAM

Klimaschutzschutz

Der Kampf gegen die globale Erwarmung hat seit der letzten Gesamtverkehrsstrategie deutlich an
Fahrt aufgenommen. Mit dem Pariser Abkommen hat sich die Weltgemeinschaft 2015 erstmals ein
rechtsverbindliches Vertragswerk gegeben, das eine Begrenzung des Temperaturanstiegs auf deut-
lich unter 2 °C (iber dem vorindustriellen Niveau zum Ziel hat. Die EU, Osterreich und das Burgenland
haben die Ziele aus dem Pariser Abkommen in entsprechenden Zielvorgaben und Klimastrategien
aufgegriffen.

|ll

Die EU will mit dem ,,Green Deal” Europa bis 2050 zum ersten klimaneutralen Kontinent machen und
dabei Klima- und Umweltschutz in einem ganzheitlichen Ansatz mit Gerechtigkeit und Wirtschafts-
wachstum vereinen. Entsprechend verankert das im Juni 2021 verabschiedete Europdische Klimage-
setz das Ziel einer klimaneutralen EU bis 2050 erstmals gesetzlich. Auch eine Reduktion von zumin-
dest 55% der Netto-Treibhausgasemissionen bis 2030 (gegentber 1990) wird darin festgelegt. Zur
Erreichung dieser Zielsetzungen hat die Europdische Kommission den Plan ,Fit for 55“ vorgelegt, der
etwa im Verkehrsbereich ab 2035 nur mehr Neuzulassungen emissionsfreier PKW oder den massiven

Ausbau von Ladekapazitdten vorsieht.

Die Klimapolitik des Burgenlandes wird durch die 2019 beschlossene Klima-Strategie ,,Burgenland
2050, die Klima- und Energie Strategie” vorgegeben, die sich eine Klimaneutralitat des Burgenlands
bis 2050 zum Ziel gesetzt hat. Als grofSter Treibhausgasemittent ist der Verkehrsbereich besonders
gefordert. Eine Okologisierung ist notwendig und die MaRnahmen der GVS21 missen in der Lage
sein, diese Aufgabe zu erfillen und zu einer Erreichung der Gbergeordneten Zielsetzungen entspre-
chend beizutragen.
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Die neue Ausgangslage

Agenda 2030 fir nachhaltige Entwicklung

Unter dem Titel ,Transformation unserer Welt: die Agenda fir nachhaltige Entwicklung” haben sich
alle 193 Mitgliedstaaten der Vereinten Nationen verpflichtet, auf die Erreichung von 17 nachhaltigen
Entwicklungszielen (Sustainable Development Goals — SDG) auf internationaler, nationaler sowie re-
gionaler Ebene bis zum Jahr 2030 hinzuarbeiten.

Das Burgenland bekennt sich zu diesen Zielen und dem Bestreben eine lebenswerte Welt fur uns alle
zu schaffen. Die GVS21 wird mit innovativen MalRnahmen das burgenléandische Mobilitatssystem in
eine klimaneutrale Zukunft fihren und gleichen und fairen Zugang zu Mobilitét fir alle Menschen im
Burgenland sicherstellen. Sie tragt durch ihre MalBnahmen insbesondere zur Erreichung folgender
Ziele der Agenda 2030 bei:

MENSCHENWURDIGE
ARBEITUND

WIRTSCHAFTS-
WACHSTUM

GESUNDHEIT UND GESCHLECHTER-
WOHLERGEHEN GLEICHHEIT

1 ABBAU VON

13 MASSNAHMEN ZUM
UNGLEICHHEITEN

KLIMASCHUTZ

v E] O

Corona-Pandemie und eine neue Arbeitswelt

Auch fur das Verkehrssystem kénnen und mussen aus der Corona-Pandemie wesentliche Schlisse
gezogen werden. Das Verkehrssystem muss gleichermalien robust als auch flexibel genug sein, um
auf unvorhersehbare Herausforderungen reagieren zu kdnnen. Die Pandemie hat vieles vorwegge-
nommen und Trends verstarkt. Eine Arbeitswelt mit Home-Office und flexiblen Arbeitszeiten abseits
der klassischen Hauptverkehrszeiten wird uns auch in Zukunft begleiten. Pendlerangebote ausge-
richtet auf die Hauptverkehrszeiten (frihmorgens und am spateren Nachmittag), wie wir sie Gber
Jahrzehnte im Offentlichen Verkehr gewohnt waren, werden in Zukunft jedenfalls nicht mehr ausrei-
chen.

Die finanziellen Herausforderungen, die die Pandemie fir die Gebietskorperschaften mit sich ge-
bracht hat, zeigen die Bedeutung eines zielgerichteten Mitteleinsatzes, die Notwendigkeit beste-
hende Strukturen zu hinterfragen und neue Lésungsansatze zu entwickeln.

Zukunftsplan Burgenland

Mit dem Zukunftsplan Burgenland, dem Arbeitsprogramm der Landesregierung fir die aktuelle Le-
gislaturperiode, wurden neue Schwerpunkte gesetzt und diese in klar definierte Malknahmen und
Umsetzungszeitraume gegossen.

Im Verkehrsbereich soll die Verkehrsstrategie aus dem Jahr 2014 (iberarbeitet und der Okologisie-
rung des Verkehrssystems noch héhere Bedeutung beigemessen werden. Offentlicher Verkehr und
Radverkehr sollen dabei eine bedeutende Rolle spielen, wesentliche Entscheidungen zum Ausbau
der Bahninfrastruktur getroffen werden. Im Stralenverkehr riicken Sicherheitsausbauten (z.B. S4

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat /ROSiNAK & PARTNER / VERRA'(.]EI



Die neue Ausgangslage

und S31) in den Vordergrund. Eindeutige Absagen finden sich im Zukunftsplan zu einem Breitspur-
terminal im Nordburgenland, als Endpunkt einer neuen ,,Chinesischen Seidenstral3e”, sowie zu einer
Verlangerung der Autobahn A3 bis zur Staatsgrenze bei Klingenbach.

Somit wurde ein klarer Auftrag fur die Erstellung und Ausrichtung der vorliegenden Gesamtverkehrs-
strategie gegeben, der vollinhaltlich aufgegriffen wird.

Fachkonzepte des Landes

Mit der (ibergeordneten Zielsetzung der Okologisierung des Verkehrsbereichs wurden als MaRnah-
men aus der Gesamtverkehrsstrategie 2014 bzw. der Klimastrategie des Burgenlands in den letzten
Jahren der Masterplan Radfahren (,,Burgenland radelt...”, 2018), die Park&Ride-Strategie Burgenland
(2019) und die E-Mobilitatsstrategie (2021) erstellt. Diese enthalten umfassende MaRRnahmen zur
Forderung des Radverkehrs, der Multimodalitat bzw. der Elektromobilitat, die den Weg zur Errei-
chung ehrgeiziger Ziele bis 2030 ebnen sollen. Im Radverkehr ist das Hauptziel eine Verdoppelung
der taglich mit dem Fahrrad zurilickgelegten Wege, in der Elektromobilitdt, das Burgenland zum Bun-
desland mit den meisten Neuzulassungen von Elektroautos pro Kopf werden zu lassen. Im Bereich
des Park&Ride und Bike&Ride soll es zu einer konsequenten Qualitdtsverbesserung und bedarfsge-
rechten Erweiterung kommen. Die Ziele dieser Fachkonzepte haben Bestand und die dafiir notwen-
digen MalBnahmen werden nun von der GVS21 in einen aktualisierten Gesamtkontext gesetzt.
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Fokus auf Schltsselthemen

HANDELN MIT KLARER AUSRICHTUNG

Die Verkehrsstrategie ist mit einem klaren Vorsatz an den Start gegangen — anstatt sich in der Breite
zu verlieren, sollen jene Themen identifiziert werden, die fir ein zukunftsfittes Mobilitatsystem im
Burgenland vorrangig ausschlaggebend sein werden. Jene Themen, die sich aus den Mobilitatswin-
schen und -bedirfnissen der Bevolkerung herauskristallisiert haben und jene Themen, die eine
Wende zu einem nachhaltigen Verkehrsbereich wirksam voranbringen kénnen.

Zwei Blickwinkel, die absolut kein Widerspruch sind: Die Menschen im Burgenland wiinschen sich
vor allem bessere Angebote im Offentlichen Verkehr und ein sicheres und attraktives Umfeld fiir die
Aktive Mobilitat, sprich das ZufuRgehen und das Radfahren, also Angebote, die langere Wege in die
Arbeit ebenso abdecken sollen, wie kurze Einkaufs- und Freizeitwege im Heimatort.

Genau hier setzt die Strategie mit ihren flnf identifizierten Zukunftsthemen an:

Achsen, der schnelle und direkte Weg in die Zentren
Multimodale Knoten, Anbindung fur alle
Unsere Orte, lebendig und lebenswert

Strukturen, die Vieles ermdglichen

L

Mobilitdtsmanagement, das Hirden abbaut

Gut ausgebaute Achsen ermdglichen ein schnelles Vorankommen auf langeren Wegen. Gut ausge-
stattete Mobilitdtsknoten und passende Angebote am Weg dahin stellen den komfortablen Zugang
aus der Region zu den Achsen sicher. Fur die kurzen Wege im Ort wird ein ansprechendes und vor
allem fir jede Altersgruppe sicheres Umfeld geschaffen. Um dies alles zu bewerkstelligen, braucht
es entsprechende Strukturen, von der Planung tber die Finanzierung bis zur Umsetzung. Und letzt-
lich missen die Burgenldnderinnen und Burgenlander die neuen Angebote auch gerne annehmen,
hierzu braucht es umfangreiche Information und Bewusstsein Uber die Vorzlge.

Fir jedes dieser finf Zukunftsbilder wird ein Zielbild gezeichnet, eine klare Vorstellung welches Er-
gebnis die gesetzten Malknahmen bringen sollen. Diese Malknahmen werden in einem umfassenden
MaRnahmenkatalog inklusive Zustandigkeiten und Umsetzungshorizonten klar definiert. Der Erfolg
dieser Strategie wird an der erfolgreichen Umsetzung dieses MalRnahmenprogramms zu messen

sein.

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitit /ROSINAK & PARTNER/ VERRA



Fokus auf Schltsselthemen

HANDELN NACH KLAREN PRINZIPIEN

Die Malknahmen der neuen Gesamtverkehrsstrategie sollen keineswegs ein , weiter wie bisher” in
neuen Worten sein. Es sollen vielmehr mutige und innovative Ansdtze sein, um die Mobilitat im Bur-
genland fit fur die Zukunft zu machen. Losungen, die auf den Starken des Burgenlandes aufbauen
und die Antworten auf kiinftige Herausforderungen vorwegnehmen.

Alle MalRnahmen fur die finf Zukunftsthemen orientieren sich daher an eindeutigen Handlungsprin-
zipien. Steht eine MafRnahme im Widerspruch zu diesen Prinzipien, findet sie auch keinen Eingang in
das MaRnahmenprogramm.

Die MalBnahmen sind detailliert festgelegt mit klaren Umsetzungshorizonten und Zustandigkeiten.
Ihnen allen ist der konkrete Beitrag zur Erreichung des in den finf Zukunftsthemen gezeichneten
Zielbildes gemein. So wird sichergestellt, dass die vorhandenen Mittel effizient eingesetzt und die
wirkungsvollsten MalRnahmen umgesetzt werden. Die Kostenschatzung ist nach vorliegenden Infor-
mationen plausibel und die Finanzierung nachhaltig gesichert.

Klimaneutral

Das Burgenland geht konsequent den Weg der Dekarbonisierung und der Einhaltung der (bergeord-
neten Klimaziele. Im Bereich der Elektromobilitat und der Aktiven Mobilitat (ZufuBgehen und Rad-
fahren) will das Burgenland eine Fihrungsrolle Gbernehmen. Die MaBnahmen unterstiitzen den da-
mit einher gehenden Umbau des Verkehrssystems, indem sie den Menschen im Burgenland attrak-
tive Alternativen zur Verfligung stellen und die Abhangigkeit insbesondere von Zweit- und Drittautos

verringern.

Die Malknahmen gehen auf die Mobilitatsbedirfnisse aller Burgenldnderinnen und Burgenldnder ein
— unabhangig von Geschlecht, sozialem Status/Einkommen, Nord, Siid oder Mitte. Alle kénnen im
Burgenland sicher unterwegs sein.

Neue Organisationsformen, Produkte und Prozesse werden angestoRen. Dabei wird auf spezifische
Starken des Burgenlandes zurlckgegriffen. Alles mit dem Ziel, aus den zur Verfligung stehenden Res-
sourcen das Bestmaogliche flr das Burgenland herauszuholen.

Die MaRRnahmen denken klinftige Herausforderungen mit. Das Verkehrssystem ist dementsprechend
robust und kann auf Verdnderungen flexibel reagieren.
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Zukunftsthema 1 — Achsen, der schnelle und direkte Weg in die Zentren

Hochwertige Verkehrsachsen verbinden die Zentren des Burgenlands untereinander und mit tGber-
regionalen Zentren in anderen Bundeslandern und dem Ausland. Das Burgenland profitiert dadurch
als attraktiver Wohn- und als Wirtschaftsstandort.

Direkte und schnelle Angebote im Offentlichen Verkehr bieten entlang der Achsen eine konkurrenz-
fahige Alternative zum PKW. Eine regelmaRige Bedienung Gber den ganzen Tag schafft auch fir ge-
anderte Lebensstile und eine Arbeitswelt im Wandel die notwendige Flexibilitat. Einheitliche Takte
und klare Linienfihrungen machen den Offentlichen Verkehr fiir jeden einfach nutzbar. Moderne
Fahrzeuge und zeitgemalle Zusatzangebote tragen das ihre zu einem positiven Image bei.

Im StralRenverkehr wird die Sicherheit weiter erhéht, Sicherheitsausbauten haben in der Umsetzung
Prioritat. Qualitatsverbesserungen wie Kriechspuren haben Vorrang gegenlber Neutrassierungen.
Auf den hochwertigen Erhalt der bestehenden StraReninfrastruktur wird ein wesentlicher Fokus ge-

legt.

LOSUNGEN

ZIELGERICHTETER AUSBAU DER BAHNINFRASTRUKTUR

Eckpfeiler des Zukunftsthemas "Starke Achsen" sind hochwertige, konkurrenzfahige Angebote auf
potenzialstarken Bahn- und Busachsen. Ein verbessertes Angebot setzt eine entsprechende Infra-
struktur voraus. Einige der notwendigen Infrastrukturvorhaben sind bereits im OBB Rahmenplan
2021-2026 enthalten, andere mussen dort erst Aufnahme finden.

»Burgenland-Sprinter” erméglichen

Mit einer Fahrzeit von nur knapp Gber einer halben Stunde nach Wien-Meidling wird die neue ,,Mo-
bilitdtsdrehscheibe Raum Eisenstadt” fir die Fahrgaste besonders attraktiv sein. Auch die Pendlerin-
nen und Pendler aus dem Raum Deutschkreutz werden von diesen Verbesserungen profitieren. Eine
verbesserte Anbindung von Sopron bietet eine Alternative zum stark ausgelasteten StralRennetz. Vo-
raussetzung fur ein derartiges Angebot sind mehrere Infrastrukturmallnahmen entlang der Potten-
dorfer Linie bzw. Raaberbahnstrecke. Dazu gehtren neben dem weit fortgeschrittenen Ausbau der
Pottendorfer Linie auch die Schleife Ebenfurth sowie Begradigungen und ein selektiver zweigleisiger
Ausbau an der Raaberbahnstrecke. Im Raum Sopron sind die Ausbauten des Bahnhofs mit zuséatzli-
chen Bahnsteigen fir die grenziberschreitenden Ziige sowie der zweigleisige Ausbau der Strecke
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Zukunftsthema 1 — Achsen, der schnelle und direkte Weg in die Zentren

Sopron — Harka von groRer Bedeutung fir die Verkehre Uber Sopron nach Deutschkreutz sowie fir
Verbindungen mit Umstieg Richtung Szombathely.

Kiinftig mogliche Fahrzeiten im Vergleich zu heute:

Wien Meidling

48 min

= PKW heute: [2=5ElNll]
E Bahn heute:
E 69 m‘in

59 min 33 min

. 50 min
= 59 min

Sopron

Grundlage: Darstellung Fahrzeitvergleich VOR
PKW-Fahrzeit: Abfrage GoogleMaps fiir Morgenverkehr werktags

Abbildung 6: Ausgewahlte Zielfahrzeiten nach Bahninfrastrukturausbau (nach trassentechnischer Machbarkeit)

Voraussetzungen flr Direktverbindungen zum Flughafen Wien schaffen

Die Flughafenregion ist Arbeitsplatz von Gber 2.500 Burgenldnderinnen und Burgenlandern und auch
fir den Tourismus und die Wirtschaft im Burgenland ware eine Direktanbindung an den Flughafen
Wien ein groRer Gewinn. Durch die geplante Errichtung der , Flughafen-Spange”” ergibt sich nun die
Chance, Eisenstadt und Neusiedl am See direkt per Bahn anzubinden. Ein zweigleisiger Ausbau zwi-
schen den Bahnhofen Parndorf-Ort und Neusiedl am See sowie notwendige Adaptierungen im wei-
teren Verlauf der Pannoniabahn (Bahnsteiglangen, Beschleunigung) sind nicht nur fir diese Direkt-
verbindungen die Voraussetzung, sondern wirden auch héhere Kapazitdten und damit ein Viertel-
stundenintervall nach Wien sowie einen Halt direkt beim Gewerbepark Parndorf mit dem dortigen
Outlet Center ermoglichen. Um den groRtmoglichen Nutzen aus der ,, Flughafen-Spange” fir das Bur-
genland zu ziehen, sollten derartige Mallnahmen im Zuge des Zielnetz2040-Prozesses vertiefend be-
trachtet und untersucht werden.

Neue Angebotsmoglichkeiten durch Elektrifizierung der Steirischen Ostbahn und Mattersburger Bahn
Die Elektrifizierung der Steirischen Ostbahn ermoglicht direkte, beschleunigte Zige im schnellen
Nahverkehr von Jennersdorf nach Graz mit einer Fahrzeit von rund einer Stunde und mit Anschluss
an den Fern- und Nahverkehr im Knoten Graz Richtung Wien und Kéarnten Uber die Koralmbahn Auf
der Mattersburger Bahn ist die Elektrifizierung Voraussetzung fir die Beibehaltung von Direktverbin-
dungen nach Wien auch Gber 2027 hinaus. Die Vorhaben stdrken die Mobilitatsknoten Mattersburg
bzw. Jennersdorf und sind beide bereits im OBB Rahmenplan enthalten.

7 Geplante Verbindung vom Flughafen Wien (Pressburger Bahn) zur Brucker Ostbahn
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Voraussetzung fir weitere Angebotsverbesserungen auf der Ostbahn-Achse

Um auch aus dem Raum Kittsee kinftig im Halbstundentakt Richtung Wien fahren zu kénnen, soll
diese Strecke bis 2023 selektiv zweigleisig (Phase 1) und bis 2035 durchgehend zweigleisig (Phase 2)
ausgebaut werden. Im Zuge des Zielnetz2040 Prozesses sollen die daftr notwendigen Malnahmen
im Bereich der Ostbahn-Achse Richtung Kittsee und Bratislava untersucht werden.
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Abbildung 7: Infrastrukturmalnahmen Schiene (Karte: VOR - Verkehrsverbund Ost-Region)

In der letzten Gesamtverkehrsstrategie war eine Prifung der Moglichkeiten zur Wiederinbetrieb-
nahme der Strecke Friedberg-Oberwart-Szombathely vorgesehen, die in den Projekten Grenzbahn
2015 und SMART Pannonia 2020 auch durchgefihrt wurde. Aufgrund des nachweislich zu geringen
Fahrgastpotenzials und der hohen Kosten wird diese MaRnahme im Sinne eines fokussierten Mitte-
leinsatzes nicht mehr weiterverfolgt. Eine verbesserte Anbindung der Region Oberwart/Gussing auch
an das Bahnnetz soll kiinftig durch eine neue "Mobilitdtsdrehscheibe Std" erfolgen.

Nicht weiterverfolgt wird auch der Bau der Schleife Eisenstadt, die durch das Projekt ,Mobilitats-
drehscheibe Raum Eisenstadt” (siehe dazu auch Zukunftsthema 2) ersetzt wird, welche flr die Stadt
und Region Eisenstadt eine attraktive Bahnverbindung nach Wien und dariber hinaus bieten wird.
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Zukunftsthema 1 — Achsen, der schnelle und direkte Weg in die Zentren

BUS- UND BAHNANGEBOTE AUF EINEM NEUEN NIVEAU

Ein neues Angebotsschema

Die Bevolkerung hat sich in der Bevolkerungsbefragung sehr deutlich fir haufigere, direkte und
schnelle Verbindungen ausgesprochen. Die Qualitat des Angebots ist flr die Burgenléanderinnen und
Burgenlander stirker ausschlaggebend fiir eine OV-Nutzung als die Ticketpreise. Tageszeitliche Li-
cken im Angebot oder eingeschrankte Betriebszeiten kdnnen ebenso ein Grund sein, den Offentli-
chen Verkehr nicht zu nutzen, wie schwer merkbare, unregelmiaRige Abfahrtszeiten. Das OV-System
muss nicht nur auf eine Arbeitswelt im Wandel, die immer 6fter Mobilitat auch aulRerhalb der klas-
sischen Pendlerzeiten erfordert, vorbereitet sein, sondern flexibel und robust auf unvorhergesehene
Entwicklungen reagieren kdnnen. Das beinhaltet auch, dass das Angebot fiir den Kunden barriere-
frei, qualitativ hochwertig, komfortabel und zuverlassig sein muss — beginnend bei der Information,
Uber die Haltestellen- und Fahrzeugausstattung bis hin zu Echtzeitinformationen und Anschlusssi-
cherung.

Daher wird schrittweise burgenlandweit ein klares Angebotsschema im Offentlichen Verkehr umge-
setzt, wobei in der Angebotsqualitdt zwischen den Bahnstrecken und den hochrangigen ,,RegioPlus”-
Busachsen nicht unterschieden wird.

Bahnstrecken :
i Regio-Busachsen
RegioPlus-Busachsen

Regelmaligkeit einheitlicher Takt Uber den Tag
(Verdichtungen in der Hauptverkehrszeit moglich)
Takt durchgehend mind. stindlich mind. zweistindlich
Hauptverkehrszeit halbstindlich zusatzl. Kurse
Betriebszeitraum mind. 5 bis 22 Uhr

Der Linienverkehr wird klar entlang der Achsen ausgerichtet. Sammelfahrten und damit einherge-
hende lange und somit wenig attraktive Fahrzeiten entfallen. Abseits der Achsen erfolgt die Flachen-
bedienung im Offentlichen Verkehr in einer erheblich besseren Angebotsqualitat als heute durch das
flexible System ,,Burgenland Mobil“® (siehe Zukunftsthema 2). Das bestehende Angebot im Schiler-
verkehr bleibt vorerst unverandert bestehen bzw. wird nach Mdglichkeit bei Neuvergaben entspre-
chend der Bedurfnisse der Schulen und der Schilerinnen und Schiiler angepasst.

Das gesamte Angebot wird schrittweise auf Fahrzeuge mit nachhaltigen Antriebsformen (z.B. Elekt-

robusse oder Wasserstoffbusse) umgebaut. 2030 werden im Burgenland auf den wichtigsten Ver-

bindungen keine Diesel-betriebenen Busse und Ziige mehr im Offentlichen Verkehr unterwegs sein.’

8 Arbeitstitel
9 Nur in begrindeten Fallen kann aus betrieblichen/organisatorischen Notwendigkeiten von dieser Vorgabe abgewichen
werden
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Abbildung 8: Schema OV-System Neu Burgenland (Kartenhintergrund www.basemap.at)
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Zukunftsthema 1 — Achsen, der schnelle und direkte Weg in die Zentren

Neue und schnellere Direktverbindungen

Der Offentliche Verkehr wird durch neue bzw. beschleunigte Direktverbindungen seiner Funktion als
klimafreundliche Alternative zum PKW kinftig noch mehr gerecht und auch dem ausdricklichen
Wunsch der Bevolkerung nach schnelleren und direkten Verbindungen wird auf diese Weise nach-
gekommen. Neue ,Burgenland-Sprinter” auf der Bahnstrecke Deutschkreutz-Wulkaprodersdorf-
Wien kénnen mit erheblich verkirzten Fahrtzeiten eindeutig mit dem PKW konkurrieren. Die vorge-
sehenen Elektrifizierungen ermoglichen Direktziige von Mattersburg nach Wien Uber den ganzen
Tag und von Jennersdorf nach Graz mit einer attraktiven Fahrtzeit von nur knapp Gber einer Stunde.
Langfristig konnen auch auf der Pannoniabahn neue und schnellere Direktzlige von Eisenstadt Gber
Neusiedl und den Flughafen nach Wien gefiihrt und so zusatzliche Kapazitdten bereitgestellt werden.

SICHER UNTERWEGS AUF HOCHRANGIGEN STRARBENACHSEN

Nach Fertigstellung des Neubauvorhabens S7 Firstenfelder SchnellstraRe hat das Netz an hochran-
gigen StraRenachsen im Burgenland einen Ausbauzustand erreicht, der keine weiteren grofSraumi-
gen Neutrassierungen notwendig macht.

e ¥

Schwerpunkte Sicherheit und Erhalt

A4 - Erweiterung auf 3 Fahrstreifen
Bruck/West bis Neusiedl Gewerbepark

N g :
43 B
A\J hkh /\/ /

A4 - Erweiterung auf 3 Fahrstreifen
iedl Gew. bis grenze (langfristig)

Der Schwerpunkt liegt nun sowohl im

Bundes- als auch LandesstraBenbereich
eindeutig in der Erhéhung der Verkehrs-

sicherheit und dem hochwertigen Erhalt

der bestehenden Infrastruktur. An ausge- v A \
~% ) S4 - Sicherheitsausbau
Knoten Mattersburg bis Knoten Wr.Neustadt

\ . S31 - Fertigstellung Sicherheitsausbau
( (Mattersburg )Sleggraben bis Weppersdorf

wahlten Stellen kénnen auch Kapazitats-
verbesserungen oder kleinrdumige Um-
fahrungen noch einen Beitrag zu mehr

Verkehrssicherheit leisten. I TI \f 3131 V\;el:fe:fug;unslflc:er;he-tsausbau
eppersdorf bis Oberpullendo

Im Bundesstrallennetz sind die grofiten
anstehenden Vorhaben der Sicherheits-
ausbau der S4 von Mattersburg nach
Wiener Neustadt, die Fertigstellung von
ebendiesem auf der S31 zwischen Sieg-

" S7 — Neuerrichtung
\/ Rudersdorf bis Staatsgrenze bei Heiligenkreuz

graben und Weppersdorf und danach
weiter bis Oberpullendorf sowie die Fahr-
streifenerweiterung der A4 in einem ers-
ten Schritt bis zum Gewerbepark Neu-

siedl.
Abbildung 9: Vorhaben der ASFINAG im BundesstraBennetz
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Zukunftsthema 1 — Achsen, der schnelle und direkte Weg in die Zentren

Entlang der hochrangigen Landesstra-
Ren-Achsen werden entsprechend des 7-
Vel R F I I e CIMETVIe lg=IQdleTale /SN 1 Erfassung und Behebung von Unfallhdufungsstellen
Landes Verkehrssicherheitsmasnahmen

2 Verkehrssicherheitsbauten und -umbauten
gesetzt. Eine Malknahme flr einen ver-

besserten Verkehrsfluss wird eine Kriech-  [ERAAMEAE LIRSS ERTLUEATL )

spur an der B50 im Raum Bernstein sein. NI RN Ete ity ey A Te sk e st ed T s

Eine Mallnahme, die nicht mehr weiter- BERYVER G IE el =8 e Vel B E (=R E VTS V3T

verfolgt wird, ist die Verlangerung der A3 6 WildwechselmaRnahmen

bis zur Staatsgrenze. Eine neue Tran-

7 Betriebliche SicherheitsmaRnahmen der
LandesstraBenverwaltung

sitachse widersprache der angestrebten

Klimaneutralitdt und den Winschen der
Anrainergemeinden. Daher spricht sich Abbildung 10: Schwerpunkte des Verkehrssicherheitsprogramms der

L . Baudirektion {,7-Punkte-P “
das Land flr eine Streichung aus dem audirektion (,,7-Punkte-Programm®)

Bundesstrallengesetz aus. Um der dynamischen Verkehrsentwicklung in dieser Region zu begegnen,
werden gemeinsam mit den relevanten Akteuren auf beiden Seiten der Grenze Ldsungen gesucht.
Diese umfassen Angebotsausweitungen und -verbesserungen auf den Bahnachsen von Sopron nach
Wien ebenso wie eine verstarkte Kooperation mit den Entscheidungstrdgern auf der ungarischen
Seite im Rahmen der ,Stadtregion Sopron” (siehe Zukunftsfeld Strukturen).

Pilotprojekt zur Nutzung des Pannenstreifens fiir Pendlerbusse

Das Land Burgenland hat mit Direktbussen in die groRen Zentren, wie etwa den G1-Bussen aus dem
Stdburgenland nach Wien, ein umfangreiches und gerne genutztes Angebot fir die Pendlerinnen
und Pendler geschaffen. Wahrend die ersten Busse am Morgen mit sehr attraktiven Fahrzeiten auf-
warten kénnen, verlangern sich diese staubedingt in der Morgenspitze insbesondere auf Linien, die

die Wiener Sideinfahrt passieren mussen.

Eine Losung fur diese Problematik kbnnte die temporére Freigabe von Pannenstreifen fir Busver-
kehre sein. Ein Ansatz, den das Land Burgenland zur Qualitatsverbesserung der Pendlerverkehre auf
den Hauptachsen vorantreiben will. Hierzu wird eine Arbeitsgruppe mit der ASFINAG, den Landern
Niederdsterreich und Wien sowie den betroffenen Busunternehmen eingerichtet. In einer Machbar-
keitsstudie werden bestehende Anséatze (z.B. A7 in Oberdsterreich) evaluiert, die verkehrliche, tech-
nische sowie rechtliche Umsetzbarkeit fir einen konkreten Anwendungsfall z.B. an der A2 in Rich-
tung Wien gepriift und wenn moglich ein Pilotbetrieb realisiert. Nach erfolgreichem Pilotbetrieb soll
dieser in den Regelbetrieb Ubergefiihrt werden.

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat /ROSiNAK & PARTNER / VERRArﬂ.]!I



Zukunftsthema 1 — Achsen, der schnelle und direkte Weg in die Zentren

EXKURS — LARMSCHUTZ ALS QUERSCHNITTSMATERIE

Das Thema verkehrsinduzierter und gesundheitsschadlicher Larm ist bei allen MaRnahmen der Ge-
samtverkehrsstrategie mitzudenken. Das Thema Larmschutz wird in mehreren Rechtsgrundlagen
und Planungsinstrumenten auf EU-, Bundes- und Landesebene adressiert.

Auf Européischer Ebene stellt die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm die rechtliche Grundlage dar. Die Um-
setzung auf nationaler Ebene erfolgt durch die Bundes-Umgebungslarmschutzverordnung (BGBI. |l
144/2006) sowie das Bundes-Umgebungslarmschutzgesetz, BGBI. | Nr. 60/2005.

Abgeleitet aus Letzterem, hat das Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,
Innovation und Technologie die Erstellung des ,Umgebungslarm-Aktionsplans” koordiniert. Ziel des
Aktionsplanes ist, schadliche Auswirkungen von Umgebungslarm auf die menschliche Gesundheit
sowie unzumutbaren Belastigungen durch Umgebungslarm vorzubeugen oder entgegenzuwirken.
Gebiete, die auf Grund ihrer Ausweisung bzw. Nutzung einen besonderen Schutzanspruch hinsicht-
lich Larm aufweisen, sind zu erhalten und vor einer weiteren Larmbelastung zu schiitzen. Bei der
Ausarbeitung des Umgebungslarm-Aktionsplanes kommt der Information der Bevédlkerung eine be-
sondere Bedeutung zu. Der Aktionsplan wird im Abstand von finf Jahren evaluiert, letztmalig ge-
schah dies im Jahr 2018.

Die Verordnung der Burgenlandischen Landesregierung vom 20. November 2007 Uber die Erstellung
von strategischen Larmkarten und Aktionsplanen betreffend den Umgebungslarm legt fiir den durch
Verkehr auf HauptverkehrsstraRen verursachten Larm einen Lgen'® von 60 dB und Lpgn:!* von 50 dB
als verbindliche Schwellenwerte fest (§4 Bgld. Umgebungslarmschutzverordnung, LGBI. Nr.
71/2007).

Darlber hinaus ist das Land Burgenland im Dialogforum Flughafen Wien-Schwechat engagiert und
hat in diesem Gremium die Mdoglichkeit, die burgenlandischen Interessen hinsichtlich Reduktion von
Larm insbesondere im Bereich des Landesanfluges zum Flughafen zu vertreten.

10 Lgen bzw day—evening—night noise level — Index fur den durchschnittlichen Larm Gber 24h mit strengerer Beurteilung
abendlichen/néachtlichen Larms
11 Lyight — Index fur den durchschnittlichen Larm in den Nachtstunden (22-6 Uhr)
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Zukunftsthema 2 — Multimodale Knoten, Anbindung fur alle

Uber gut angebundene und attraktiv ausgestattete Knotenpunkte haben alle Menschen im Burgen-
land Zugang zu den hochrangigen Achsen und den Zentren. Egal, ob sie den OV, das Fahrrad oder
lieber ein Elektroauto fir ihre Wege nutzen.

Im Offentlichen Verkehr sind Linienverkehre und flexible Bedienformen aus einem Guss und bieten
bedarfsgerechte Angebote, die weit Uber eine reine Grundversorgung hinausgehen. Eine optimale
Abstimmung, eine einheitliche Funktionsweise, gemeinsame Fahrgastinformation und ggf. Fahrtbe-
stellung sowie ein integriertes Ticketing machen die Nutzung fiir alle einfach. Bei passender Distanz
gelangt man zu FuR oder mit dem Rad Uber direkte, durchgangige und sichere Verbindungen zu den
Knoten, wo fir die Rader qualitativ hochwertige Abstellmdglichkeiten in ausreichender Zahl vorhan-
den sind.

PKW-Lenkerinnen und Lenker erreichen die Knoten Uber ein sicheres und gut erhaltenes StraRRen-
netz. Ausreichend Stellplatze in den P&R-Anlagen ermoglichen einen unkomplizierten Umstieg.
Elektroautos werden zur Selbstverstandlichkeit. Fir sie finden sich an den Knoten einfach nutzbare,
auf die Abstelldauer abgestimmte Lademoglichkeiten.

In Summe bieten neue und besser vernetzte Angebote fir immer mehr Menschen eine logische Al-
ternative zum herkommlichen PKW. Zweit- und Drittautos sind dadurch kein Muss mehr.

e
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Abbildung 11: Funktionsschema Multimodale Drehscheibe / Knoten
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Zukunftsthema 2 — Multimodale Knoten, Anbindung fur alle

LOSUNGEN

MULTIMODALE DREHSCHEIBEN UND KNOTEN

Der Schlissel zu einem unkomplizierten und komfortablen Zugang zu den hochwertigen Angeboten
auf den OV-Achsen sind Multimodale Drehscheiben und Multimodale Knoten. Passende Angebote
sorgen flr eine optimale Vernetzung der Verkehrsmittel, egal ob man mit dem 6ffentlichen Linien-
verkehr, mit den flexiblen Kleinbussen von ,Burgenland-Mobil“*2, dem eigenen PKW, dem Rad oder
zu Ful kommt. Der Verkehrsmittelwechsel erfolgt reibungslos.

Multimodale Multimodaler
Drehscheibe Knoten
Angebot Bahnachsen oder ,RegioPlus“-Busachsen mit zumindest Stundentakt
Extra Schnellverbindungen jedenfalls moglich

. . Prioritdre Ausrichtung der Verkehre  Abstimmung der Zubringer fur
Zubringer-Linienverkehr i ) : )
auf die Drehscheibe kurze Umsteigezeiten
Flexibler Verkehr

,Burgenland Mobi

Offentlicher Verkehr

Zubringer aus gesamter Region mit Anschlussgarantie

|//

. Angebunden an hoherrangiges Netz ) i
Anbindung Aus der Region gut erreichbar
ohne Ortsdurchfahrt

=
= Park&Ride Hochwertige Park&Ride-Anlagen mit ausreichenden Kapazitaten
Elektromobilitat Ausstattung mit Ladepunkten abgestimmt auf Abstelldauer (11kW)
. Einbindung in Radbasisnetze — sichere und durchgéngige Verbindun-
Anbindung . . .
&= gen in die Region; sichere und ansprechende Zugangswege zu FuR
% Bike&Ride Hochwertige Abstellanlagen in ausreichender Anzahl
P
v Radboxen/Radgaragen Sichere Abstellmoglichkeit fur E-Bikes/teure Fahrrader
=
< Servicepunkt (Werkzeug/Luftpumpe), SchlieRfacher, Lademdoglichkeit
Zusatzangebote Fahrrad .
E-Bikes etc.
Mégliche Zusatzangebote Kindergarten, Supermarkt etc. Backer, Nahversorger etc.

Multimodale Drehscheiben als Kristallisationspunkt der Mobilitat im Burgenland

Die Drehscheiben sind die hdchstrangige Form des Zugangs zum Uberregionalen Offentlichen Ver-
kehr. Direkte StraRenanbindungen und ein auf sie ausgerichtetes OV-Angebot sorgen fiir eine best-
mogliche Erreichbarkeit. Schnelle Bahnverbindungen mit konkurrenzfahigen Fahrzeiten in die Uber-
regionalen Zentren machen die Drehscheiben fir alle Pendlerinnen und Pendler attraktiv. Ergan-
zende Einrichtungen wie Kindergdrten oder Supermarkte geben den Drehscheiben einen zusatzli-
chen Mehrwert.

12 Arbeitstitel
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Im Bezirk Neusiedl werden die Bahn- _
hofe Parndorf-Ort und Neusiedl am ~

Bruckneudot
Komb. Drehscheibe Neusiedl-Parndorf

See zu einer Drehscheibe mit Funkti-
onsteilung  weiterentwickelt. Im
Raum Eisenstadt entsteht eine neue
Mobilitatsdrehscheibe mit einer An-

rehscheibe Raum Eisenstadt

bindung nach Wien in vollkommen
neuer Qualitat. Fir das Stdburgen-
land werden die Moglichkeiten einer

~“ADautschkreutz
eppersdorf/

Drehscheibe im Raum Friedberg und
die dafur notwendigen Bahninfra-
strukturmalRnahmen (wie eine Teil- \ﬂ

Priifung: Drehscheibe Raum Friedberg
e

elektrifizierung der Aspangbahn Wr.

Neustadt — Aspang), Angebotsver-
dichtungen und umsteigefreien Ver-
bindungen bis Wien geprift.

Jennersdorf

Abbildung 12: Geplante Multimodale Drehscheiben und Knoten

Hochrangige Vernetzung in Multimodalen Knoten

Eine Stufe unter den Multimodalen Drehscheiben finden sich die Multimodalen Knoten. Ebenfalls an
den Hauptachsen gelegen, zeichnen sich diese auch durch eine intelligente Blindelung unterschied-
lichster Mobilitatsangebote aus. Solche hochwertigen Multimodalen Knoten finden sich in Bruckneu-
dorf (Bhf. Bruck/Leitha), Deutschkreutz, Mattersburg, Weppersdorf, Oberwart und mit der Elektrifi-
zierung der Steirischen Ostbahn und der damit einhergehenden Angebotsverbesserung auch in Jen-
nersdorf.
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"BURGENLAND-MOBIL" IN DER REGION UND ZU DEN KNOTEN

Flr regelmaligen Linienverkehr mit groRen Bussen ist auf vielen Strecken bzw. in Gebieten flachen-
hafter Besiedelung nicht genug Nachfrage vorhanden. Ein paar Uber den Tag verteilte Kurse auf Ne-
benlinien mit leeren Bussen nutzen den Menschen in der Region wenig, verursachen aber erhebliche
Kosten.

Daher wird das Mobilitatssystem neu gedacht und mit Burgenland-Mobil fir alle ein flexibles System
mit bedarfsgesteuert eingesetzten Kleinbussen geschaffen. Kurze Zugangswege zu den Sammel-
punkten und Fahrtmoglichkeiten Gber den ganzen Tag — in der Gemeinde, in der Region, zu den
Knoten — schaffen eine Alternative fur alle, die auch einmal auf den PKW verzichten wollen oder
missen. Burgenland-Mobil ist weit mehr als ein klassisches, einer Grundversorgung dienendes
Mikro-OV Angebot, es ist ein vollwertiges, ins OV-System vollstandig integriertes Mobilitdtsangebot.

A
Kurze Wege, mehr Komfort
A O
O o -

<= m @) ﬁ Lange Betriebszeiten

& Zubringer zu den Achsen L i
e
@ m Giiltigkeit OV-Tickets
Mobilitat in der Region

. ZA\ A N “ D D
AR aA - =
v \ O P
/h\ ﬂ h\'ﬁ Unkomplizierte und
/h\ zeitgemaRe Bestell- und

Auskunftsmaglichkeiten

Abbildung 13: Funktionsschema ,,Burgenland-Mobil“

Die Umsetzung erfolgt regionsweise gemeinsam mit der Neugestaltung des Bus-Linienverkehrs. Be-
treiber von Burgenland-Mobil wird die Verkehrsbetriebe Burgenland GmbH (VBB) sein. Die Fahrten
werden in Kooperation mit lokalen Verkehrsunternehmen durchgefiihrt. Durch den Betreiber VBB
ist sichergestellt, dass Fahrzeuge unterschiedlicher GroRe flexibel eingesetzt werden und nachfrage-
abhangig auf ausgewahlten Relationen auch in den Linienbetrieb gewechselt werden kann. Beste-
hende Mikro-OV Angebote sollen in Burgenland-Mobil integriert werden, was einerseits die Gemein-
den hinsichtlich Finanzierungsrisiko und Organisationsaufwand entlastet und andererseits den Men-
schen in der Region ein deutlich besseres und einheitliches Angebot zur Verfligung stellt.

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat /ROSiNAK & PARTNER / VERRA



Zukunftsthema 2 — Multimodale Knoten, Anbindung fur alle

Schlusselfakten zu Burgenland-Mobil:
Burgenland-Mobil
v vollintegriert in OV-System (Planung, Ticketing, Beauskunftung etc.)
v’ Zubringer zu den Achsen und flexible Mobilitdt in der Region
v’ Lange Betriebszeiten von 5 bis 20 bzw. 22 Uhr
v Vorbestellzeit von maximal 60 Minuten
v’ Koordination und Disposition durch VBB in Zusammenarbeit mit Partnern
v’ Betrieb durch VBB in Kooperation mit lokalen Verkehrsunternehmen

v/ Start in Pilotregionen im Stdburgenland, danach schrittweise Ausweitung

Wann immer moglich, werden flr Burgenland-Mobil Fahrzeuge mit Elektroantrieb eingesetzt. Fur
eine kinftige Weiterentwicklung zu einem autonom verkehrenden Angebot werden die technologi-
schen Entwicklungen laufend beobachtet.

SICHERER UND UMWELTFREUNDLICHER PKW-VERKEHR ZU DEN KNOTEN

Das Burgenlandische Landesstrallennetz ist gut ausgebaut und hat eine bedeutende Funktion in der
ErschlieRung der Flache und als Zubringer zu den Hauptachsen und Knotenpunkten. Maknahmen zur
Sicherheitsverbesserung und hochwertigen Instandhaltung helfen dem Strallennetz dieser Funktion
gerecht zu werden. Auch in Zukunft wird es Burgenldnderinnen und Burgenlander geben, die insbe-
sondere auf dem Weg zur Arbeit auf den PKW angewiesen sind. Hier kommt der Elektromobilitat fur
ein nachhaltiges Verkehrssystem eine hohe Bedeutung zu. Gerade als Zubringer zu den Knoten sind
Fahrzeuge mit Elektroantrieb aufgrund der geringeren Distanzen und den im Burgenland oftmals
einfach moglichen Lademoglichkeiten beim privaten Haushaltschon heute eine gut geeignete L6-

sung.

Flr eine sichere Mobilitat in der Region wird das LandesstralRennetz auch abseits der grofRen Achsen
dem 7-Punkte Verkehrssicherheitsprogramm folgend weiter optimiert. Eine verstarkte Nutzung und
ein schnellerer Umstieg auf die Elektromobilitdt werden mit Lademaoglichkeiten an den Park&Ride-
Anlagen und der laufenden Forderaktion fir die ,,Burgenland Wallbox” flr sicheres Laden zu Hause
unterstatzt.
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AUSBAU PARK&RIDE, BIKE&RIDE SOWIE PARK&DRIVE

. = W s S
Schnelle, hochwertige Angebote auf  Park&Ride Strategie Burgenland 2019

den OV-Achsen werden in Zukunft ei- LR i
nen Umstieg noch attraktiver ma-
chen. Park&Ride und Bike&Ride-Anla-
gen in ausreichender Anzahl und mit
guter Ausstattung ermoglichen einen 2 e &
komfortablen Wechsel zwischen den
Verkehrsmitteln. Daher wird mit ei-
nem proaktiven Ausbauprogramm die
Quantitat und Qualitat der Anlagen
an den Burgenlandischen Haltestellen
auch abseits der hochrangigen Multi-
modalen Drehscheiben und Knoten

kontinuierlich erweitert und so aus-

kurzfristiger Bedarf (Bestandsauslastung >90%)

reichende Kapazitaten sichergestellt.

®

® mittelfristiger Bedarf (Potenzial)

® planerische/politische Entscheidung notwendig
® dzt. kein Ausbaubedarf

Park&Drive-Anlagen an wichtigen An-

—— Bahnachsen

schlussstellen sind bereits heute eine

—— RegioPlus-Busachsen
gern genutzte Moglichkeit, um Fahr- L et
gemeinschaften zu bilden. Auch hier
werden Anlagen bedarfsgerecht er-
weitert und neue Anlagen entlang der
Hauptachsen, wie etwa der neuen S7,
geschaffen. So befindet sich eine An-
lage im Bereich Konigsdorf bereits in

Abbildung 14: Ausbaubedarf P&R/B&R (P&R-Strategie Burgenland)
Planung.

BEGLEITPAKET MULTIMODALITAT

Neben den grolRen Bausteinen braucht es flr ein reibungsloses multimodales Fortkommen weitere
Bausteine. Ein zusédtzliches Begleitpaket wird die Bemihungen zur Vernetzung der Verkehrsmittel
abrunden und den Burgenlanderinnen und Burgenlandern fir unterschiedlichste Situationen ein
passendes Angebot bereitstellen.

Das Radverleihsystem nextbike ist derzeit ein saisonales Angebot mit wenigen Standorten je betei-
ligter Gemeinde. Daher ist es fir den Alltagsverkehr nur beschrdnkt tauglich und eine gute Inan-
spruchnahme findet sich nur an wenigen (tages-)touristischen Standorten. Daher wird das Thema
Radverleih in enger Zusammenarbeit mit interessierten Gemeinden neu ausgerichtet. Der Schwer-
punkt soll dabei auf groRere Gemeinden und Stadte gelegt werden, in denen dann ganzjahrig Rader
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an einer grolReren Anzahl an Standorten und mit modernen Ausleihmaoglichkeiten zur Verfligung ste-
hen werden. Die Ausstattung mit modernen E-Bikes wird dabei mitgedacht und situationsaddquat
geprift. So kann die Funktion fir die "letzte Meile" von der Haltestelle zum Ziel besser erfillt werden.
Zusatzlich soll das Leihrad-Angebot bei Beherbergungsbetrieben und beim klassischen Radverleih
ausgebaut werden.

Die Fahrradmitnahme in der Bahn hat sich insbesondere im Freizeitverkehr im Nordburgenland in
der Vergangenheit als Flaschenhals erwiesen. Hier wird geprift, welche Moglichkeiten bestehen, die
Platzkapazitaten weiter zu erhdhen, ohne dass es im Pendlerverkehr zu KomforteinbufRen kommt.
Hierzu gibt es Uberlegungen, die Bestuhlung im bestehenden Wagenmaterial kurzfristig (fiir das Wo-
chenende) zur Schaffung von mehr Radstellplatzen flexibel zu adaptieren. Darlber hinaus wird mit
besserer Information Uber bestehende Kapazitaten im Zugang zu den wichtigsten Radrouten eine
bessere Verteilung der Radfahrenden ermaoglicht. So kbnnen mit dem Fahrrad im Zug Reisende etwa
von Uberflllten Direktziigen Richtung Neusiedl am See, auf das bestehende Angebot auf der Ost-
bahn, bis Parndorf Ort verlagert werden, von wo aus ebenfalls und ohne grolRere Verzégerungen in
das attraktive Radroutensystem des Nordburgenlands eingestiegen werden kann. Wenn der Bedarf
gegeben ist, besteht die Moglichkeit — unter finanzieller Beteiligung des Tourismus — insbesondere
am Wochenende spezielle Radziige bzw. -busse einzufihren.

Darlber hinaus werden FuRR- und Radverkehrs-Checks (siehe Zukunftsthema 3) helfen, den Weg zur
Haltestelle attraktiver und sicherer zu machen. Auch abseits der Knoten werden laufend Haltestellen
und Bahnhofe fahrgastgerecht umgestaltet. Neue Services und Technologien (Mobility as a Service
— MaaS) werden helfen, die unterschiedlichen Mobilitatsangebote noch einfacher, komfortabler und
vernetzter zu nutzen.

UMSCHLAGPLATZE FUR DEN GUTERVERKEHR

Bei der Okologisierung des Verkehrssystems kommt dem Giiterverkehr auf der Schiene eine wesent-
liche Bedeutung zu. Hierflir braucht es entsprechende Verlademoglichkeiten. Deshalb wird der Gu-
terverkehr auf der Pinkatalbahn aufrechterhalten. Initiativen sollen zur verstarkten Nutzung der be-
stehenden Verladepunkte (z.B. des neuerrichteten Verladeplatzes in Rotenturm an der Pinka) bei-
tragen. In Deutschkreutz ist die Errichtung eines neuen Guterverladeplatzes auRerhalb des Ortsge-
bietes geplant. Dartber hinaus sollen Wirtschaftstreibende verstarkt auf die vielfaltigen Services am
nahe gelegenen Glterterminal in Sopron hingewiesen werden.

Durch die Errichtung eines Giterterminals in der Grenzregion Bruck an der Leitha - Neusiedl am See
als Knotenpunkt der chinesischen Seidenstralle nach Europa (,,Breitspurterminal”) wirde es hinge-
gen zu einem stark steigenden LKW-Verkehrsaufkommen und somit zu einer erheblichen Mehrbe-
lastung der Bevolkerung kommen. Das Land Burgenland spricht sich daher im Sinne der Anrainerge-
meinden und ihrer Bevolkerung gegen einen Breitspurterminal im Nordburgenland aus.
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ZUKUNFTSTHEMA 3 — UNSERE ORTE, LEBENDIG UND
LEBENSWERT

Durch sichere und komfortable Infrastruktur und verkehrsberuhigte Ortszentren mit hoher Aufent-
haltsqualitat legen die Menschen im Burgenland kurze Wege im Wohnumfeld gerne zu FulR oder mit
dem Rad zurlick. Damit steigt nicht nur die Lebensqualitat, sondern die lokalen Strukturen werden
gestarkt und Ortszentren bleiben belebt oder werden wieder mit Leben gefillt.

Eine enge Verzahnung von klimafreundlichen Mobilitdtsangeboten mit einer auf Vermeidung von
Zersiedlung ausgelegten Raumordnung schafft ein Umfeld, in dem man viele Wege auch ohne Auto
zuriicklegen kann.

Ein sicheres Umfeld ermoglicht es den Kindern, die Schule zu Ful® oder mit dem Rad zu erreichen.
Das Elterntaxi wird vom Regel- zum Ausnahmefall.

Bildquellen: www.begungszonen.or.at (1,2) bzw. www.radlobby.at
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LOSUNGEN

DURCHGANGIGE UND SICHERE INFRASTRUKTUR FUR AKTIVE MOBILITAT

Die Burgenlanderinnen und Burgenlander, die zu Full gehen oder mit dem Rad fahren wollen, sollen
das in einem sicheren und durchgéngigen Wegenetz tun konnen. Um méglichst viele der kurzen
Wege im Ort oder im nadheren Umfeld hin zur Aktiven Mobilitdt verlagern zu kénnen, kommt der
FulRganger- und Radinfrastruktur somit eine Schltsselrolle zu. Daher wird konsequent weiter an dem
Ausbau der Radinfrastruktur fir den Alltagsverkehr gearbeitet. Verkehrsberuhigte Ortszentren wer-
den diese auch fur Fulgdangerinnen und FuRganger ansprechender machen. Die Gemeinden werden
bei der Verbesserung der Rahmenbedingungen fir die Aktive Mobilitat bestmoglich unterstitzt. Kos-
tenlose FulR- und Radverkehrs-Checks helfen, Mangel aufzudecken und Lésungen zu entwickeln.

Konsequente Umsetzung der Radbasisnetze

Die in den letzten Jahren entwickelten Radbasis-
netze flr den Alltagsverkehr werden kontinuier-
lich in enger Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Gemeinden weiter umgesetzt. In den aktuell vor-
liegenden Radbasisnetzen sind unterschiedliche
Maflnahmen von neuer Radinfrastruktur bis hin
zu VerkehrsberuhigungsmaRnahmen auf einer
Lange von insgesamt 150 Kilometern enthalten.
Fir deren Realisierung wird die neue Forder-
schiene fir den Alltagsradverkehr mit einem er-
hohten Fordersatz von bis zu 60% beibehalten.
Die Gemeinden werden zudem mit Knowhow un-
terstltzt, um fir ihre Vorhaben zusatzliche Bun-
desférdermittel zu lukrieren.

In Regionen mit Potenzial fir den Alltagsradver-
kehr sollen weitere Radbasisnetze konzipiert
werden —so wird noch 2021 ein neues Radbasis-
netz fir die Gemeinden in der Region um
Deutschkreutz erstellt.

Abbildung 15: Bereits konzipierte Radbasisnetze im Burgen-

Beratungsangebote und regionale Ansprechpartner
gsang g P P land (griin=Radbasisnetze, blau=touristische Hauptrouten)

Mit den Ful3- und Radverkehr-Checks wird eine
neue Beratungsleistung des Landes fir die Gemeinden entwickelt. Erkennen von Mangeln im Ful3-
und Radverkehr und das Entwickeln von Lésungsideen stehen im Mittelpunkt dieser Checks.

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat /ROSiNAK & PARTNER / VERRA



Zukunftsthema 3 — Unsere Orte, lebendig und lebenswert

Durch die neuen 11 Regionalstandorte der Baudirektion des Landes stehen den Gemeinden in der
Region kompetente Ansprechpartner flir daraus resultierende Infrastrukturfragen zur Verfigung.
Die Baudirektion unterstutzt Planungen fir die Aktive Mobilitat der Gemeinden bestmdglich.

ATTRAKTIVE UND SICHERE ORTSZENTREN

Ortskerne kénnen nur lebendig sein, wenn sich Menschen in ihnen gerne bewegen und aufhalten.
Menschen, die zu FuR gehen oder mit dem Rad fahren, sorgen nicht nur fir Leben in den Ortszen-
tren, sondern sind auch treue Kundinnen und Kunden der lokalen Geschafte. Verkehrssicherheit,
ausreichend Platz, ansprechende Gestaltung und hohe Aufenthaltsqualitat sind wesentliche Griinde,
sich gerne aktiv mobil in der Gemeinde zu bewegen. Hierzu kann die Verkehrsplanung durch meh-
rere MaRRnahmen aus den Feldern der Verkehrssicherheit und Verkehrsberuhigung beitragen.

Leuchtturmprojekte fir eine neue Aufenthaltsqualitat
In vorerst drei Pilotgemeinden werden Vorzeigeprojekte fir Ortskerngestaltung, Aufenthaltsqualitat
und Verkehrsberuhigung geplant und umgesetzt. Diese Vorzeigeprojekte dienen anderen Gemein-
den als Inspiration und bieten dem Land als Moglichkeit Planungsinstrumente weiterzuentwickeln
und ggf. eine spezifische Forderschiene zu etablieren.

Mit den Erkenntnissen dieser Pilotprojekte werden ganzheitliche Verkehrsberuhigungskonzepte der
Gemeinden vom Land unterstitzt. Fir Verkehrsberuhigungsmalinahmen auf Landesstrallen werden
einheitliche Richtlinien erarbeitet, die die Forderung der Aktiven Mobilitdt, die Funktionsvielfalt der
Ortskerne aber auch ggf. die Notwendigkeit von Durchgangsverkehren gleichermalien bertcksichti-
gen.

Vorrang flir Verkehrssicherheitsprojekte in den Orten

Ein wesentlicher Bereich des bestehenden 7-Punkte-Verkehrssicherheitsprogramm des Landes sind
MaRnahmen in Ortsgebieten. Alle sollen sich sicher in den Orten des Burgenlandes bewegen kénnen,
egal in welcher Verkehrsart sie unterwegs sind. So machen etwa sichere Querungsmaglichkeiten das
Netz fUr zu Full gehende durchlassiger. In den jahrlichen Bauprogrammen haben Verkehrssicher-
heitsmalnahmen in den Ortskernen hohe Prioritéat.
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ZUSAMMENSPIEL VON RAUMENTWICKLUNG UND MOBILITAT

Raumstrukturen, Mobilitatsbedirfnisse und Verkehr sind untrennbar miteinander verbunden. Durch
die Raumentwicklung werden kiinftiges Mobilitatsverhalten der Menschen und Eingriffsmdoglichkei-
ten der Verkehrsplanung vordefiniert. Daher werden gezielt Malinahmen gesetzt, bestehende
Raumordnungsinstrumente auf eine zukunftsfahige Mobilitatsentwicklung auszurichten, Raum und
Mobilitat werden ganzheitlich gedacht

Mobilititsaspekte in den Ortlichen Entwicklungskonzepten (OEK)

In Planungsworkshops wird gemeinsam mit den &rtlichen Raumplanerinnen und -planern daran ge-
arbeitet, eine entsprechende Bericksichtigung der Bedirfnisse aller am Verkehr Teilnehmenden in
den Raumplanungsinstrumenten (insbesondere den 6rtlichen Entwicklungskonzepten und darauf
aufbauenden Flachenwidmungsplanen) sicherzustellen.

Ein Kriterienkatalog wird die in der ortlichen Raumplanung zu bericksichtigende Mobilitdtsaspekte
wie z.B. eine Schwachstellenanalyse Nachhaltige Mobilitdt in den OEKs, MaRnahmen zur Flachensi-
cherung von Durchwegungen fur FuR- und Radverkehr sowie eine angemessene ErschlieRung von
neuen Siedlungen und Betriebsgebieten zu FulR, mit dem Rad und. mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
zusammenfassen. Dieser Kriterienkatalog wird im Leitfaden zur Erstellung der OEKs fiir die Gemein-
den Eingang finden.

Mobilitatsaspekte in den Regionalen Entwicklungsprogrammen (REP)

Falls es zu Festlegungen von Vorranggebieten fur Siedlungsentwicklung in den REPs (Plan und Ver-
ordnungstext) kommt —insbesondere zur Sicherung von leistbarem Wohnen an attraktiven Standor-
ten, sollen die OV-Giiteklassen Berticksichtigung finden. Notwendige Flachen fir hochrangige Infra-
strukturausbauvorhaben werden in Form von Korridoren zur Errichtung von Verkehrsinfrastrukturen
frihzeitig gesichert. Durch Ubernahme der Zielbilder und MaRnahmen der GVS21 in die Leitbilder
der REPs orientieren sich diese an der angestrebten Mobilitatsentwicklung.

Mobilitatsaspekte im Raumplanungsgesetz

In der nachsten Uberarbeitung des burgenlandischen Raumplanungsgesetzes soll es zu einer starke-
ren BerUcksichtigung von Mobilitataspekten kommen. So sollen Aspekte wie die Flachensicherung
fir Verkehrskorridore, Anforderungen der Aktiven Mobilitdt, Verkehr in Zusammenhang mit Be-
triebsgebietsentwicklung oder Erreichbarkeit des OV in Zusammenhang mit Siedlungsentwicklung
thematisiert werden. Um sicherzustellen, dass diese Punkte starkere Beriicksichtigung finden, sollten
im Raumplanungsgesetz die Erstellung eines Verkehrskonzeptes oder die Priifung von verkehrlichen
Auswirkungen von Planungsvorhaben festgeschrieben werden.
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Eine starke Organisationsstruktur ebnet den Weg zu einem zukunftsfitten Verkehrssystem mit cle-
veren, auf den Starken des Burgenlands aufbauenden Losungen. Neue Ansatze holen das Beste aus
den zur Verfiigung stehenden Mitteln heraus.

Im Offentlichen Verkehr geschehen alle Planungsprozesse abgestimmt, in der Umsetzung wird vor
neuen Betreiberkonzepten nicht zurlickgeschreckt, egal ob im Linien- oder bedarfsgesteuerten Ver-
kehr. Dadurch werden Mobilitdatsangebote in ganzlich neuer Qualitat im gesamten Burgenland mog-
lich.

Durch gezielte Kooperation innerhalb des Landes und auch dariber hinaus wird das Beste flr das
Verkehrssystem im Burgenland herausgeholt. Passende Rahmenbedingungen machen die Elektro-
mobilitat attraktiv und das Burgenland nach der Energieerzeugung auch hier zum nachhaltigen Vor-
reiter.

Entsprechende Ressourcen ermoglichen die aktive Unterstlitzung der Gemeinden und sorgen fir
eine rasche Umsetzung einer Vielzahl an Infrastrukturprojekten fir den Rad- und FuRverkehr. Es ent-
steht eine positive Dynamik, durch die sich das Burgenland kinftig auch im Alltagsradverkehr mit

den Besten messen kann.

s

Abbildung 16: Team der neugegriindeten Verkehrsbetriebe Burgenland (Foto: VBB)
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LOSUNGEN

DIE MOBILITATSDIENSTLEISTER DES BURGENLANDES

Mit der neu gegriindeten Verkehrsbetriebe Burgenland GmbH (VBB) und der Mobilitdtszentrale Bur-
genland decken zwei starke Partner eine breite Palette an Mobilitdtsdienstleistungen ab und sind so
tragende Sadulen zum Erreichen der Zielbilder dieser Strategie.

Die VBB verstehen sich als Verkehrsunternehmen aus dem Burgenland fir die Menschen im Burgen-
land und als zuverlassiger burgenlandischer Arbeitgeber. Auf die Kooperation mit etablierten regio-
nalen Verkehrsunternehmen wird dabei aber keinesfalls vergessen. Durch den Eigenbetrieb des Lan-
des werden Verkehrsangebote ermoglicht, die sonst nicht realisierbar waren. Nachfrageabhangig
kann unkompliziert und flexibel reagiert werden, sei es bei der GroRe der eingesetzten Fahrzeuge
oder auch bei der Bedienform vom Linienverkehr bis zur flexiblen Flachenbedienung.

Verkehrsbetriebe Burgenland Mobilitdtszentrale Burgenland
Verkehrsdienste aus einer Hand Die Drehscheibe von Mobilitats-Knowhow

v Integrierte OV-Planung v Mobilitatsmanagement

(gemeinsam mit dem VOR) (Gemeinden/Betriebe/Tourismus/Schulen)

v’ Burgenland-Mobil — Koordination, Disposi- v’ Koordination und Beratung Aktive Mobilitét
tion und Betrieb (mit regionalen Partnern) (Rad- und FuBverkehr)

v’ Betrieb ausgewahlter Buslinien

(wie die Sudburgenlandbusse nach Graz, o
_ " . . v’ Kampagnen und Bewusstseinsbildung
,RegioPlus“- und ,Regio“-Achsen innerhalb

des Burgenlandes)
v/ Management EU-Férderprojekte

v’ Betrieb der Mobilitatsinfo in Eisen-

v’ Betrieb der Mobilitatsinfo in Oberwart (neu)
stadt/Domplatz (bestehend)

Die Mobilitatszentrale Burgenland hat sich als Wissensdrehscheibe fiir den Mobilitatsbereich im Bur-
genland etabliert, das Leistungsspektrum wuchs Uber die Jahre kontinuierlich. Kinftig wird die Mo-
bilitatszentrale vier Kernbereiche — das Mobilitdtsmanagement, die Koordination Aktive Mobilitat,
den Bereich Bewusstseinsbildung und die Abwicklung von EU-Férderprojekten — bedienen.

Die Mobilitatsinfo am Domplatz in Eisenstadt ist eine gerne genutzte Auskunftsstelle fir Burgenlan-
derinnen und Burgenldnder mit unterschiedlichsten Fragen zum Thema Mobilitdt. Um auch im
Stdburgenland eine Anlaufstelle bei Fragen zu den neuen und verbesserten Mobilitdtsangeboten zu
haben, wird eine neue Mobilitdtsinfo in (voraussichtlich) Oberwart geschaffen.

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat /ROSiNAK & PARTNER / VERRA



Zukunftsthema 4 — Strukturen, die Vieles ermoglichen

Mit der VIB (Verkehrsinfrastruktur Burgenland GmbH), in die auch die Landesanteile an der Neusied-
ler Seebahn eingebracht wurden, Gbernimmt das Land Burgenland zudem Verantwortung als Infra-
strukturbetreiber und sichert so den Erhalt von Bahninfrastruktur.

OFFENTLICHER VERKEHR AUS EINEM GUSS

Integrierte Planung des OV-Angebots

In der Vergangenheit fand die Planung des offentlichen Linienverkehrs zumeist losgeldst von den
Uberlegungen fiir bedarfsgesteuerte Angebote statt. Die Angebote waren dadurch oft nur mangel-
haft aufeinander abgestimmt, auf potenzialschwachen Linien verkehrten langfristig schwer finanzier-
bare, vielfach weitgehend leere Busse, wihrend der Mikro-OV oftmals bereits entstandene Liicken

in der Grundversorgung schliellen musste.

In einer neuen, integrierten Herangehensweise wird kinftig ein Gesamtsystem aus Linienverkehren
auf den Achsen, dem Schillerverkehr und den bedarfsgesteuerten, flaichenhaften Verkehren von Bur-
genland-Mobil geplant. Der Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) und die VBB sind Partner in diesem
kooperativen Planungsprozess am Weg zu einer echten Mobilitatsalternative fir das gesamte Bur-
genland. Hinsichtlich der Ausschreibung von Verkehrsleistungen wird eine Harmonisierung der Aus-
schreibungsintervalle angestrebt.

Eine Auskunft und ein Ticket fir alle Angebote

Alle Mobilitdtsangebote, egal ob Linienverkehr oder Burgenland-Mobil werden Eingang in die haufig
genutzten Informations- und Ticketingplattformen wie jene des VOR (AnachB*3/VAO) oder der OBB
finden - und dies jeweils bereits ab Betriebsstart der jeweiligen Angebote. Jede und jeder findet alle
Mobilitatsangebote in der individuell bevorzugten App oder Plattform. Kiinftige Ausweitungen der

Informationsangebote werden durch das Land Burgenland aktiv unterstitzt.

Als vollwertiger Bestandteil des OV-Systems werden fiir Burgenland-Mobil keine gesonderten Tickets
notwendig sein. Durchgangige Fahrten sind mit VOR-Tickets inkl. Zeitkarten (wie Monats- oder Jah-
reskarten) moglich. Fur den Ticketverkauf werden auch die neuen, unkomplizierten Moglichkeiten
von Check-In/Check-Out Systemen zur Verfligung stehen. Systeme wie FAIRTIQ' werden nach er-
folgreichem Pilotbetrieb als weiterer Vertriebskanal angeboten.

Attraktive, haufige und schnelle Fahrtangebote sind den Burgenlanderinnen und Burgenlander fir
die Nutzung des Offentlichen Verkehrs am wichtigsten. Stimmen die Voraussetzungen, kann ein
glnstiges landeribergreifendes Ticketangebot ein zusatzlicher Nutzungsanreiz sein. Das Burgenland
unterstltzt die Umsetzung eines Klimatickets unter der Bedingung, dass burgenldandische Pendlerin-
nen und Pendler nicht benachteiligt und der Ausbau von Angebot und Infrastruktur entsprechend
unterstitzt werden. DarUber hinaus muss der Bund in seiner Eigenschaft als fiihrende und koordina-

13 www.AnachB.vor.at

14 Die Verkehrsauskunft Osterreich VAO ist eine verkehrsmitteliibergreifende gemeinsame Informationsdrehscheibe fiir
ganz Osterreich und bietet eine Schnittstelle fiir diverse Auskunfts- und Routingservices

15 Smartphone-App zum Ticketkauf, die nur eine Wischbewegung bei Ein- und Ausstieg erfordert
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tive Stelle flr die Umsetzung des Klimatickets die nétigen finanziellen Mittel zur Abgeltung der Ein-
nahmenverluste zur Verfigung stellen und fir einen gleichberechtigten, transparenten Zugang zu
den Vertriebskandlen und Datenstrémen sorgen.

KOOPERATION FUR BESTE ERGEBNISSE

Eine kooperative Vorgehensweise, die nach gemeinsamen Losungen sucht, vorhandenes Wissen
bestmoglich einbindet und Reibungsverluste an den Schnittstellen abbaut, wurde im Burgenland
schon in der Vergangenheit hochgehalten. Dies reicht von der landesinternen Abstimmung Gber die
Einbindung von Stakeholdern aus Interessensvertretungen und der burgenlandischen Wirtschaft bis
hin zu den Nachbarn des Burgenlandes. Bewahrte Kooperationen sollen beibehalten und in neuen
Themenfeldern neue Abstimmungsprozesse etabliert werden.

Die gute Zusammenarbeit der Bundeslander, sei es in der laufenden Abstimmung oder in der Durch-
fihrung von Kooperationsprojekten wie der Kordonerhebung Wien, wird beibehalten - mit den Bun-
desldndern Wien und Niederdsterreich im Rahmen der PGO'® bzw. des VOR und mit der Steiermark
in bilateraler Form. Weiters wird das Burgenland aktiv an den gemeinsamen Initiativen der Landes-
verkehrsreferentinnen und -referenten aus den dsterreichischen Bundeslandern und dem Bund mit-
arbeiten. Auch die erfolgreiche Zusammenarbeit mit den relevanten Institutionen in Ungarn und der
Slowakei, egal ob auf nationaler, regionaler oder lokaler Ebene wird fortgesetzt und auch grenziber-
schreitende Verkehrsunternehmen werden in die Abstimmungsprozesse eingebunden. In der
,Stadtregion Sopron” wird diese Zusammenarbeit noch weiter intensiviert, um gemeinsam Ldsungen

fur diese sich dynamisch entwickelnde Region zu erarbeiten.

Zur Forderung der Elektromobilitdt wird eine Abstimmungsgruppe (, Task-Force E-Mobility”) einge-
richtet, um die E-Mobilitats-Aktivitaten zu koordinieren, von der Abstimmung mit der Landespolitik
Uber die Koordination mit externen Stakeholdern bis hin zum Monitoring der E-Mobilitats-Strategie
Burgenland. Sie baut auch ein ,Netzwerk E-Mobilitat” auf, in dem Stakeholdern aus den Energiever-
sorgern, dem Fahrzeughandel, sowie dem Verkehrs- und Tourismusbereich an einer Starkung der
Elektromobilitat durch kooperatives Vorgehen und die Entwicklung innovativer Pilotprojekte arbei-
ten.

16 planungsgemeinschaft Ostregion, eine Kooperationsplattform der Lander Burgenland, Niederdsterreich und Wien
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EXKURS — GEMEINSAME STRATEGIE MIT NIEDEROSTERREICH UND WIEN

Die Lander Burgenland, Niederdsterreich und Wien stehen durch ihre zahlreichen funktionalen Ver-
flechtungen vor einer Reihe von Herausforderungen im Mobilitatssektor, die sich nur mittels enger
Zusammenarbeit und intensiver Abstimmung lI6sen lassen. Daher haben sich die drei Lander im Rah-
men vergangener Strategieprozesse auf gemeinsame Handlungsfelder und Kooperationsmechanis-
men verstandigt. In den jeweiligen Landesmobilitatskonzepten und Landesverkehrsstrategien der
drei Lander aus 2014 und 2015 wurde im deckungsgleich abgebildeten Kapitel ,Mobilitat in der
Ostregion — Eine gemeinsame Strategie” eine Basis flr die Zusammenarbeit formuliert und der hohe
Stellenwert fiir einen attraktiven, bundeslanderiibergreifenden Offentlichen Personennah- und -re-
gionalverkehr hervorgehoben. Erfolgreiche Eckpfeiler der Zusammenarbeit sind etabliert und sollen
auch in Zukunft weiterverfolgt werden:

| Kooperationsprozesse, die in gemeinsame, akkordierte Projekte und MaRnahmen oder in Vor-
gangsweisen munden. Hierflr wird auf die bewdhrten Einrichtungen wie die Planungsge-
meinschaft Ost oder den Verkehrsverbund Ost-Region zuriickgegriffen

| Informationsaustausch und Abstimmungen ohne wechselseitige Handlungsverpflichtung bei
Themen der Mobilitats- und Verkehrspolitik mit bundeslandertbergreifenden Wirkungen, sei
es bei eigenen Initiativen als auch bei Vereinbarungen und Vertragen mit Dritten, wie dem
Bund oder beispielsweise Eisenbahninfrastrukturbetreibern

| organisatorische und strukturelle Manahmen, die eine Verbesserung von Schnittstellen, die
Scharfung von Ablaufen und die klare Zuordnung von Aufgaben betreffen

| Projekte, die Uberwiegend in den Landesmobilitatskonzepten bzw. Landesverkehrsstrategien

konkretisiert werden.

Fir die kommenden Jahre sind exemplarisch folgende Kooperationsprojekte in der Ostregion vor-
gesehen:

| Infrastrukturentwicklung Bahn

o Verkehrsachsen: Uber die bereits erfolgreich beschlossenen Ausbauprojekte hin-
ausgehende Entwicklung gemeinsamer Positionen zu kiinftigen Ausbauprojekten
(unter Berticksichtigung der bestehenden Planungen im Rahmen des Projekts SPNV
Stadtregion+).

o Mohbilitatsknoten: Entwicklung von Mobilitdtsknoten im Falle landergrenziber-
schreitender Einzugsbereiche unter Bertcksichtigung der dafir notwendigen infra-
strukturellen Voraussetzungen, koordiniertes Auftreten gegenliber dem Bund hin-
sichtlich Finanzierungsfragen.

| Verkehrsdienstevertrage 2029+ - Vorbereitungen fiir die kiinftigen Verkehrsdienstevertrage,

mit abgestimmten Angebotsqualitaten auf den Verkehrsachsen zwischen den Bundeslandern

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitit /ROSINAK & PARTNER/ VERRA



Zukunftsthema 4 — Strukturen, die Vieles ermoglichen

mit dem Ziel eine gemeinsame Verhandlungsgrundlage fur die Leistungsbestellung nach Aus-
laufen der derzeitigen Vertrage zu erarbeiten.
| Kordonerhebung Wien — Aktualisierung der Mobilitatserhebung fir die wichtigsten Verkehr-
sachsen nach Wien zur Schaffung einer gemeinsamen landergrenziberschreitenden Pla-
nungsgrundlage mit hoher Datenqualitat.
| BeschleunigungsmalRnahmen fir den Busverkehr
o Entwicklung und Prifung von MaRnahmen sowie Koordination dieser mit betroffe-
nen Institutionen zur Verbesserung der Fahrplantreue im Buslinienverkehr, vor al-
lem im Nahbereich auf Autobahnen um Wien auf ausgewahlten Autobahnabschnit-
ten als Pilotprojekte.
| Flexible OV-Angebote — Im Sinne eines integrierten OV-Gesamtsystems gemeinsame Planung
von bedarfsgesteuerten Angeboten mit dem Linienverkehr im Rahmen des Verkehrsverbund
Ost-Region und Umsetzung von gemeinsamen Losungen etwa fir die Disposition der Fahrten
im flexiblen OV.

EVIDENZ UND EVALUIERUNG - HANDELN AUF FUNDIERTER GRUNDLAGE

Flr ein zielgerichtetes Handeln ist eine umfassende Kenntnis Uber die Mobilitdtsbedlrfnisse, vor-
handene Verkehrsstréme und die Wirkung der gesetzten Manahmen notwendig. Das Burgenland
arbeitet daher kontinuierlich an einer Verbesserung der Datengrundlagen fir alle Formen der Mobi-
litat. Um auf neue Erkenntnisse und gednderte Rahmenbedingungen reagieren zu kénnen, ist eine
genaue Beobachtung der Fortschritte und eine regelmaRige Prufung eines Anpassungsbedarfs bei
den gesetzten MalRinahmen flr eine erfolgreiche Umsetzung dieser Strategie essenziell.

Schaffen von besseren Datengrundlagen

Das Land Burgenland beteiligt sich an Mobilitdtserhebungen auf Bundesebene bzw. in der Ostregion
(z.B. Kordonerhebung Wien) um aktuelle, valide Planungsgrundlagen zur Verfliigung zu haben. Aus
diesem Grund werden auch Initiativen zur Erhebung von grenziberschreitenden Mobilitdtsdaten un-
terstltzt. Viele MaBnahmen der Strategie zielen auf eine Starkung des Radverkehrs ab. Um auch in
diesem Bereich genaue Kenntnisse Uber die Wirkung der gesetzten Schritte zu haben, wird ein Zahl-
stellennetzwerk fir den Radverkehr gespannt, das wichtige Routen des Alltagsverkehrs ebenso ab-
deckt wie touristische Hauptradrouten.

Monitoring und Evaluierung

Wie die letzten Jahre gezeigt haben, kdnnen sich die Rahmenbedingungen schneller andern als die
sorgsamste Planung vorhersehen konnte. Daher gilt es, die GVS21 regelmalig auf ihre Aktualitat zu
prifen und gegebenenfalls auch zu adaptieren, wo dies notwendig ist. Gleiches gilt hinsichtlich der
Erreichung der Zielbilder. Zeigen sich in Teilbereichen nicht die gewlinschten Fortschritte, gilt es auch
hier gegenzusteuern.
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Zukunftsthema 4 — Strukturen, die Vieles ermoglichen

Ein Instrument dazu werden regelmaRige , Fortschrittsberichte Mobilitdt” sein, die zumindest zwei-
jahrig die Fortschritte in der Umsetzung des MalRnahmenprogramms Gberprifen. Spatestens in funf
Jahren soll die Gesamtverkehrsstrategie einer umfassenden Evaluierung unterzogen und entspre-
chend der Zielerreichung und gednderter Rahmenbedingungen fortgeschrieben werden. Jedenfalls
wird dann das MalBnahmenprogramm fir finf weitere Jahre préazisiert.
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Zukunftsthema 5 — Mobilitatsmanagement, das Hirden abbaut

Gemeinsam mit der Wirtschaft und dem Tourismus, mit den Schulen und mit den Gemeinden wer-

den die Hirden zur Nutzung umweltfreundlicher und gesunder Mobilitdtsformen abgebaut — egal

ob sie infrastrukturell, organisatorisch oder einfach in den Képfen sind.

Information erfolgt einheitlich, leicht zuganglich und genau dort, wo sie bendétigt wird. Die Kenntnis

der regionalen Gegebenheiten ist die Basis flr eine zielgerichtete Beratung. Sachliche Aufklarung

setzt sich gezielt mit bestehenden Zweifeln und Informationslicken auseinander. Initiativen und Ak-

tionen erzeugen die notwendige Aufmerksamkeit flir Mobilitatsalternativen. Die umfangreichen

neuen Mobilitdtsangebote und ihre Vorzige sind den Menschen im Burgenland bekannt und sie

nehmen sie daher auch gerne in Anspruch.

LOSUNGEN

MOBILITATSMANAGEMENT-OFFENSIVE

Die Kooperationsaktivititen im Be-
reich des Mobilitdtsmanagements ha-
ben drei HauptstoRrichtungen: Als we-
sentlicher Aufgabentrdger im Ver-
kehrsbereich werden die Gemeinden
adressiert. Gemeinsam mit der Wirt-
schaft werden Losungen gesucht, um
die Rahmenbedingungen fir einen
umweltfreundlich zurlckgelegten Ar-
beitsweg sowie das nachhaltig mobile

Betriebliches MM

Touristisches MM

Reisen zu verbessern. In Zusammenarbeit mit den Schulen wiederum werden Kinder schon frih mit

unterschiedlichen Mobilitatsformen vertraut gemacht und fir nachhaltige Formen der Fortbewe-

gung sensibilisiert.

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat
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Zukunftsthema 5 — Mobilitdtsmanagement, das Hirden abbaut

Kommunales Mobilitaitsmanagement

Die Gemeinden sind Tragerinnen vieler Malknahmen flr ein nachhaltiges Mobilitdtssystem, insbe-
sondere im Bereich der Aktiven Mobilitdt. Durch Beratungs-, Informations- und Férderangebote wer-
den sie bei dieser Aufgabe aktiv unterstitzt. Der in den vergangenen Jahren begonnene Aufbau eines
Netzwerks kommunaler Mobilitatsbeauftragter als Ansprechperson und Kimmerer vor Ort wird fort-
geflhrt und weiter intensiviert. Der Informationszugang wird durch neue Online-Formate, Informa-
tions- und Weiterbildungsveranstaltungen, Test-Events (z.B. fir Transportfahrrader) und regelma-
Rige Informationen per Newsletter weiter verbessert. Die Wertschatzung fur die Bemihungen sei-
tens der Gemeinden wird durch Veranstaltungen wie ein Mobilitatsfrihstlick mit den politisch Ver-
antwortlichen noch starker zum Ausdruck gebracht.

Zur Forderung des Radverkehrs werden die drei derzeit bestehenden Radpilotgemeinden weiter be-
treut. In diesen Gemeinden konnten viele Erfahrungen gesammelt werden, die das Beratungsange-
bot weiter verbessern werden. Dies soll nun weiteren Gemeinden zugutekommen, die auf ihrem
Weg zur radfreundlichen Gemeinde von der Mobilitatszentrale als zentrale Koordinierungsstelle fur
Angelegenheiten des (Alltags-)Radverkehrs im Burgenland begleitet werden.

Betriebliches und touristisches Mobilitdtsmanagement

Mobilitatsmanagement bietet groRe Chancen fir Betriebe: Zufriedenheit und Gesundheit der Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter, aktiver Beitrag zum Klimaschutz oder auch die Reduktion von Kosten
und Imagegewinn sind nur einige Aspekte. Durch Information werden Betrieben diese Vorteile auf-
gezeigt, passende Malinahmen entwickelt und bei der Umsetzung unterstitzt. Im touristischen Be-
reich geht es im ersten Schritt darum allen Stakeholdern (Beherbergungsbetriebe, Tourismusver-
bande, Gaststatten etc.) die Relevanz und das Potenzial fir Nachhaltigen Tourismus aufzuzeigen. In
weiter Folge werden durch Beratung und Information Angebote einwickelt und die relevanten Ak-
teure bei deren Umsetzung unterstitzt.

2020 wurde in einem Pilotprojekt in der RMBY pilothaft ein neues Schema fiir ein betriebliches Mo-
bilitdtsmanagement getestet. Aufbauend auf diesen Erfahrungen wird nun ein Beratungsangebot
aufgebaut, das in Zusammenarbeit mit dem bestehenden klimaaktiv mobil Beratungsprogramm des
Bundes kontinuierlich auf weitere Betriebe im Burgenland ausgerollt wird. Die Landesverwaltung
und die Landesholding werden mit der Umsetzung entsprechender Konzepte und der Einrichtung
von Mobilitatsbeauftragten mit gutem Beispiel vorangehen. Durch Trainings und Schulungen fur
Touristiker werden das Bewusstsein fr klimafreundliche Mobilitat im Tourismussektor gestarkt und
gemeinsam Maflnahmen (z.B. Mobilitatscoaches, Test-Events, Mobilitdtsinformation fir Gaste) ent-
wickelt, deren Umsetzung unterstitzt wird.

17 Regionalmanagement Burgenland GmbH
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Zukunftsthema 5 — Mobilitdtsmanagement, das Hirden abbaut

Schulisches Mobilitatsmanagement

Mobilitatsbildung fir Kinder und Jugendliche ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor fur die Erreichung der
Klimaziele im Verkehrsbereich. Schon vom Kindergartenalter an sollen Kinder alle Mobilitatsformen
kennen lernen und sich mit der klimafreundlichen Mobilitédt altersaddquat auseinandersetzten. Fir
Schulen wurden bereits in den vergangenen Jahren laufend MaRnahmen gesetzt, wie z.B. die Stra-
Renmalaktionen in den Volksschulen wahrend der Europaischen Mobilitatswoche, die Mobilitats-
passe fur Volksschulen, Fortbildung flr Padagoginnen und Padagogen, Workshop an Schulen etc.
Diese Aktivitaten werden ausgebaut und auf den Bereich der Elementarpadagogik erweitert.

Im Mittelpunkt werden Beratungsangebote fir einen sicheren Schulweg (Schulwege-Check, Schul-
stralBen) und eine verstarkte Einbindung der Eltern als positive Vorbilder stehen. Die Bewerbung
der freiwilligen Radfahrprifung und die Mitmachkampagne ,,Burgenland radelt zur Schule” werden
helfen, Kinder schon friih zu aktiven Verkehrsteilnehmenden zu machen. Gemeinsam mit Jugendli-
chen und in Zusammenarbeit mit den Schiilerinnenvertretungen werden Projekte initiiert, die z.B.
zum Ziel haben, den Sprung vom Top-Jugendticket hin zur dauerhaften OV-Nutzung zu schaffen.

KAMPAGNEN UND INFORMATION

Das Land Burgenland schafft mit der GVS21 umfangreiche neue Angebote einer klimafreundlichen
Mobilitat. Die Menschen missen diese aber auch kennen und gerne nutzen - hierzu werden profes-
sionelle Kampagnen gestartet. In der Befragung festgestellte Informationsdefizite werden damit
ebenso behoben, wie zur Nutzung neuer Angebote oder Mobilitdtsformen motiviert wird. Insgesamt
wird ein positives Bewusstsein fir ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten geschaffen. Themen, die je-
denfalls mit eigenen Kampagnen adressiert werden, sind der Alltagsradverkehr, die Elektromobilitat
(,Fakten vs. Mythen®) und das neue flexible Mobilitdtsangebot von Burgenland-Mobil. Diese Kam-
pagnen basieren auf einem abgestimmten Corporate Design und beinhalten Social-Media-Aktivita-
ten ebenso wie die Durchfihrung von Events und Veranstaltungen. Abseits dieser themenspezifi-
schen Kampagnen werden alle Neuerungen im Verkehrssystem durch eine pro-aktive Offentlich-
keitsarbeit begleitet.

Neben den Kampagnen soll auch der laufende Informationsfluss im Verkehrsbereich kontinuierlich
verbessert werden. Mit AnachB und der Datenplattform VAO wurde in den vergangenen Jahren ein
immer umfangreicheres Angebot einer multimodalen Mobilitatsinformation geschaffen. Multimo-
dales Routen, Echtzeit-Information, Verkehrsmeldungen und -kameras sowie OV-Ticketing sind nur
ein Auszug der Funktionen, die per Web-Plattform oder Smartphone-App schon zur Verfligung ste-
hen. Laufend werden Verbesserungen umgesetzt, wie 2021 die Berechnung der méglichen CO,-Ein-
sparung und die Verbesserung des barrierefreien Zugangs. Als Partner in ITS Vienna Region setzt das
Land Burgenland auch in Zukunft auf den Ausbau der Mobilitatsinformation entsprechend der neus-
ten technischen Moglichkeiten.
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Alle Manahmen im Detail

Beteiligte an den Malnahmen — Nachfolgend verwendete Abkiirzungen:

Abklrzung
ASFINAG*
Baudirektion
Energie Burgenland
EVU*

GVK

ITS Vienna Region
Kfv*
Landesholding
Landesplanung
Mobilitatszentrale
NSB

OBB-Infra*
OBB-PV*

One Mobility
PGO
Raaberbahn*

Ref. Tourismus
RMB

VBB

VIB

VOR

WKO*

Vollstédndige Bezeichnung

ASFINAG - Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft
Land Burgenland, Abt.5 - Baudirektion

Energie Burgenland AG

beauftragtes Eisenbahnverkehrsunternehmen

Land Burgenland, Abt. 2, Referat Gesamtverkehrskoordination
ITS Vienna Region im Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH
Kuratorium fir Verkehrssicherheit

Landesholding Burgenland GmbH.

Land Burgenland, Abt. 2, Hauptreferat Landesplanung
Mobilitatszentrale Burgenland

Neusiedler Seebahn GmbH

OBB-Infrastruktur AG

OBB-Personenverkehr AG

One Mobility GmbH.

Planungsgemeinschaft Ost

Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG / GySr-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.
Land Burgenland, Abt. 2, Referat Tourismus
Regionalmanagement Burgenland GmbH

Verkehrsbetriebe Burgenland GmbH.

Verkehrsinfrastruktur Burgenland GmbH.

Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH

Wirtschaftskammer Osterreich / Wirtschaftskammer Burgenland

* Externe Akteure (keine Dienststelle des Landes bzw. keine Beteiligung des Landes)

MalRnahmen zum Zukunftsfeld 1 — Achsen

Laufzeit/

ihiotald

Nr. Task Beteiligte e
. OBB-Infra,

a1 ST PV fratn g, 208

8 Lander NO u. Bgld., VOR
ALD Raaberbahn - Planung/Errichtung selektive Raaberbahn, bis 2028
' Zweigleisigkeit Wulkaprodersdorf-Millendorf Bund, Land Bgld., VOR
Raaberbahn - Planung/Errichtung Begradigung
A1.3 und ggf. selektive Zweigleisigkeit Wulkapro- Raaberbahn, bis 2028

dersdorf — DraRRburg

Bund, Land Bgld., VOR

18 Hauptverantwortliche jeweils in Fettdruck
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Al.4a

Al.4b

Al.5

Al.6a

Al.6b

Al.7a

Al.7b

Al.8a

A1.8b

AlS

Al1.10

Al.11l

A2 — Verbesserung Bahnangebot

Nr.

A2.1

Mattersburger Bahn - Planung/Errichtung
Elektrifizierung Wiener Neustadt - Sopron

Mattersburger Bahn - Attraktivierung und Er-
tlchtigung (inkl. fahrgastgerechte Umgestal-
tung der Bahnhofe Neudorfl, Bad Sauerbrunn
und Loipersbach-Schattendorf)

Steirische Ostbahn - Planung/Errichtung Elekt-
rifizierung

Ostbahn Parndorf - Staatsgrenze b. Kittsee -
Planung/Errichtung selektiv zweigleisiger Aus-
bau

Ostbahn Parndorf - Staatsgrenze b. Kittsee -
Planung/Errichtung zweigleisiger Ausbau

Pannoniabahn - Vorprojekt/Aufnahme Rah-
menplan: Verldangerung von Bahnsteigkanten
auf 100m, selekt. Geschwindigkeitserhéhun-
gen

Pannoniabahn - Planung/Errichtung: Verlange-
rung von Bahnsteigkanten auf 100m, selekt.
Geschwindigkeitserhéhungen

Ostbahn/Pannoniabahn - Machbarkeitsstu-
die/Vorprojekt/Aufnahme Zielnetz 2040 zwei-
gleisiger Ausbau Parndorf-Neusiedl am See

Ostbahn/Pannoniabahn - Planung/Umsetzung
zweigleisiger Ausbau Parndorf-Neusiedl am
See

Neusiedler Seebahn - Ausweiche Gols

Aspangbahn-Wechselbahn — Priifung der
Maglichkeiten/infrastrukturellen Vorausset-
zungen fir Angebotsausweitungen von Wie-
ner Neustadt — Aspang — Friedberg — Hartberg

»Flughafen-Spange” — Verbindung vom Flug-
hafen Wien (Pressburger Bahn) zur Ostbahn
im Raum Bruck a.d. Leitha/Bruckneudorf

Task

Deutschkreutz-Wulkaprodersdorf-Wien - Ta-
gesdurchgangiger Stundentakt mit einer
Fahrzeit Wulkaprodersdorf nach Wien Meid-
ling von 38min %

19 Eine Vorziehung dieses Projekts ist in Diskussion
20 Abhangig von trassentechnischer Machbarkeit (Trassenprifung ausstandig)
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Alle Manahmen im Detail

OBB-Infra,

Bund, VOR, Land Bgld. 2023-2026
OBB-Infra,
Bund, VOR, Land Bgld., 2023-2026
Gemeinden
OBB-Infra,
Bund, VOR, 2024-2028
Lander Stmk. u. Bgld.
OBB-Infra,
Bund, VOR, bis 2023
Lander NO u. Bgld.
OBB-Infra,
Bund, VOR, bis 2035
Lander NO u. Bgld.
OBB-Infra, kurzfristi
Bund, Land Bgld., VOR &
OBB-Infra, .
Bund, Land Bgld., VOR S5 elor)
OBB-Infra,
Bund, kurzfristig
Lander NO u. Bgld., VOR
OBB-Infra,
Bund, Land Bgld., VOR nach 2030
NSB, Raaberbahn,
Bund, Land Bgld., VOR 2021
Bund, VOR, OBB-Infra,
Lander NO, Bgld. und bis 2028
Stmk, EVU
OBB-Infra, Bund, bis 203419

Lander NO u. Bgld., VOR

Beteiligte Laufzeit/

VOR (Land Bgld),
Raaberbahn,
OBB-Infra, EVU

2028
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A2.2

A2.3

A2.4

A2.5

A2.6

A2.7

A2.8

A2.9

A2.10

Deutschkreutz-Wulkaprodersdorf-Wien - Be-
schleunigte "Burgenland-Sprinter" in Haupt-
verkehrszeit mit einer Fahrzeit Wulkaproders-
dorf nach Wien Meidling von 33min%!

Mattersburger Bahn - Halbstundentakt im
Regionalverkehr mit stindlichen Direktver-
bindungen Uber Wr. Neustadt nach Wien
(aufgrund der Rahmenbedingungen sind Di-
rektverbindungen nach Wien absehbar nur
mit elektrischen Fahrzeugen moglich)

Steirische Ostbahn - Deutlich schnellere (rund
eine Stunde Fahrzeit) stindliche direkte An-
bindung von Jennersdorf an Graz mit schnel-
lem Nahverkehr

Neusiedler Seebahn - Tagesdurchgangiger
Stundentakt Pamhagen-Wien mit Verdich-
tung auf Halbstundentakt in der HVZ mit ver-
kirzten Reisezeiten im Zuge Errichtung Aus-
weiche Gols

Pannoniabahn/Ostbahn - Moglichkeit zur Ver-
dichtung des Angebots auf einen exakten
Halbstundentakt.

Anbindung Flughafen: Jeder zweite Zug
kénnte mit 5-7 Minuten kirzerer Fahrzeit
Uber den Flughafen Wien nach Wien gefiihrt
werden.

Pannoniabahn/Ostbahn - Zielangebot eines
15min-Takt Neusiedl-Parndorf-Wien (Halb-
stundentakt Gber Flughafen VIE, Halbstun-
dentakt Gber Gramatneusiedl). Zumindest
REX-Halbstundentakt mit einer Gberlagerten
beschleunigten S-Bahn.

Ostbahn - Umsetzung Halbstundentakt im
schnellen Nahverkehr fir Pendlerinnen und
Pendler aus dem nérdlichen Burgenland ab
Kittsee morgens/abends von/nach Wien

Priifung der Méglichkeiten der verbesserten
(Inter-)nationalen Anbindung des Burgenlands
- durch Direktziige Wien-Studburgenland so-
wie weiter Uber Westungarn nach Zagreb, Di-
rektziige Westosterreich-Burgenland etc.

Grenzverkehr Sopron - Priifung der Méglich-
keiten von zusatzlichen Verkehren durch wei-
tere Halte im Stadtgebiet von Sopron (Agfalva
/ Sopron Déli / Jerevan)

VOR (Land Bgld),
Raaberbahn,
OBB-Infra, EVU

VOR (Land Bgld),
OBB-Infra, EVU

VOR (Land Bgld.), Land
Steiermark, OBB-Infra,

EVU

VOR (Land Bgld.),

NSB, EVU

VOR (Land Bgld.),

OBB-Infra,
EVU

VOR (Land Bgld.),

OBB-Infra, EVU

VOR (Land Bgld),
OBB-Infra, EVU

Bund, VOR, Land Bgld.,
EVU, ggf. Ungarn, Kroatien

Bund, VOR, EVU,

ungarische Besteller

Alle Manahmen im Detail

Phase | 2024
Phase Il 2028

2028

2026

2022

nach 2030

nach 2030

Phase | ab 2024,
Phase Il bis 2035

kurzfristig

bis 2028

21 Abhangig von trassentechnischer Machbarkeit (Trassenprifung ausstédndig) — Fahrzeit von 33 min nach Phase |l

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat

/ROSINAK & PARTNER/ VERRA



Nr.

A3.1

A3.2

A3.3

A3.4

A3.5

A3.6

Task

Neue/zusiatzliche Busangebote auf den Achsen
- : Ausweitungen der Sidburgenlandbusse
nach Graz, Neukonzeption der Expressbusli-
nien nach Wien, verdichtete Angebote auf
der Achse Oberwart-Oberpullendorf-Wep-
persdorf-Eisenstadt sowie auf der Achse
Oberwart-Rechnitz; neues Angebot Gussing-
Jennersdorf (mit zuséatzl. Zubringerverkehren)

OV Siidburgenland Umsetzung - Integrierter
OV-Neu Region Siidburgenland (Planung/Aus-
schreibung siehe MalRnahme S2)

OV Mittelburgenland Umsetzung - Integrierter
OV-Neu Region Mittelburgenland (Pla-
nung/Ausschreibung siehe MaRnahme S2)

OV Nordburgenland Umsetzung - Integrierter
OV-Neu Region Nordburgenland (Pla-
nung/Ausschreibung siehe MaRnahme S2)

Optimierung G1 - Verknlpfung der Linie G1
mit der Aspangbahn (nach Elektrifizierung)
zur besseren Erreichbarkeit des Wiener Sud-
raums (Modling-Baden-Wr. Neustadt). Direkt-
verbindungen nach Wien bleiben dabei mit
gleicher Fahrzeit erhalten.

Wasserstoff-Bus Pilotprojekt - Forcierung des
Projektes zum Bau einer Elektrolyseurs im
Raum Neusiedl am See und der pilothaften
Umstellung der Busflotte im Raum Neu-
siedl/Eisenstadt auf Wasserstoffantrieb.

Alle Manahmen im Detail

Laufzeit/

e Umsetzungszeitpunkt

VBB, Land Bgld, VOR ab 2022

VBB, beauftragte Ver-
kehrsunternehmen, VOR E19 0P

VBB, beauftragte Ver-
kehrsunternehmen, VOR ab 2022

VBB, beauftragte Ver-
kehrsunternehmen, VOR =19 2829
VOR, Land Burgenland,

Land NO, beauftragtes angestrebt 2027
Verkehrsunternehmen
Energie Burgenland, Land

Burgenland, VOR, 2023

Verkehrsunternehmen

A4 —StraRenachsen - Sicherheit, selektive Kapazitatsverbesserungen, Erhalt

Nr.

A4l

A4.2

A4.3a

Task

7-Punkte Verkehrssicherheitsprogramm fiir
Landesstrallen - Konsequente Umsetzung des
7-Punkte Programms der Baudirektion ent-
lang der Achsen gem. jéhrlichem Baupro-
gramm mit den Schwerpunkten Verkehrssi-
cherheitsmanagement, Verbesserung von
Knoten, Geschwindigkeitsreduktion in Gefah-
renabschnitten, Sicherheit durch StraRenaus-
riistung, Verkehrskontrollen (inkl. Uberprii-
fung von LKW-Fahrverboten), Wildwechsel-
maRnahmen sowie betriebliche Sicherheits-
maRnahmen

Landesstrallennetz - Laufende Sanierung; ge-
mal jahrlicher Sanierungsprogramme

A4 Ostautobahn - Erweiterung auf drei Fahr-
streifen zwischen Ast. Bruck-West und Ast.
Neusiedl Gewerbepark

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat

Laufzeit/

Beteili
eteiligte Umsetzungszeitpunkt

Baudirektion laufend
Baudirektion laufend
ASFINAG, Bund ab 2027
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A4.3b

Ad4

A4.5

A4.6a

A4.6b

Ad.6C

Ad.7a

A4.7b

A4.8

A4 Ostautobahn - Erweiterung auf drei Fahr-
streifen zwischen Ast. Neusiedl Gewerbepark
und GU Nickelsdorf

S4 Mattersburger Schnellstral8e - Sicherheits-
ausbau Knoten Mattersburg bis Knoten Wie-
ner Neustadt

S7 Furstenfelder SchnellstraBe - Neuerrich-
tung

S 31 Burgenland SchnellstraRe - Sicherheits-
ausbau Knoten Mattersburg bis Anschluss-
stelle Weppersdorf/St. Martin

S 31 Burgenland SchnellstraRe - Sicherheits-
ausbau Anschlussstelle Weppersdorf/St. Mar-
tin bis Oberpullendorf

S 31 Burgenland SchnellstralRe — Kapazitatser-
weiterung im Bereich der TallUbergdnge Sieg-
graben

Machbarkeitsstudie Beschleunigung Pendler-
busse - Machbarkeitsstudie zur Nutzung des
Pannenstreifens fur den Busverkehr in der
Hauptverkehrszeit auf der Stideinfahrt Wien

Pilotbetrieb Pendlerbusse auf Pannenstreifen -
Umsetzung eines Pilotbetriebs auf der Stid-
einfahrt Wien, wenn die Erkenntnisse aus der
Machbarkeitsstudie dies zulassen

Larmschutzmalnahmen im hochrangigen
StraBennetz insbesondere Autobahn Mullen-
dorf-GroRhoflein

Alle Manahmen im Detail

ASFINAG, Bund langfristig
ASFINAG, Bund 2022-2024
ASFINAG, Bund 2015-2024
ASFINAG, Bund 2019-2022
ASFINAG, Bund bis 2025
ASFINAG, Bund bis 2025
ASFINAG, Bund,

Lander Bgld./NO/Wien, 2021/22

Busunternehmen

ASFINAG, Bund,
Lander Bgld./NO/Wien,
Busunternehmen

frihestens 2022

MalRnahmen zum Zukunftsfeld 2 — Multimodale Knoten

Nr.

MK1.1

MK1.2

MK1.3

MK1.4

Task

Ausbaukonzept Multimodale Drehscheiben
und Knoten - Festlegung von einheitlichen
Qualitats- und Ausstattungsstandards fur
Multimodale Drehscheiben und Knoten und
Ableitung von MaRnahmen

Multimodale Drehscheibe Raum Eisenstadt -
Planung

Multimodale Drehscheibe Raum Eisenstadt -
Umsetzung (P&R-Anlagen, Personenunterfih-
rung/ Aufziige, Adaption Gleisbereich etc.)

Straflenanbindung Multimodale Drehscheibe
Raum Eisenstadt - Planung der stralRenseitigen
Anbindung der Drehscheibe

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat

ASFINAG, Bund 2021
s Laufzeit/
saiEllfie Umsetzungszeitpunkt
GVK,
OBB-Infra, Raaberbahn, 2021/2022
Standortgemeinden, VOR
Raaberbahn,
Land Burgenland, Bund, 2021-2023
VOR
Raaberbahn,
Land Burgenland, Bund 2023-2025
Baudirektion, 2022-2023

Raaberbahn
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Alle Manahmen im Detail

Straflenanbindung Multimodale Drehscheibe
MK1.5 Raum Eisenstadt - Errichtung der strallenseiti- Baudirektion 2024-2025
gen Anbindung der Drehscheibe

Machbarkeitsstudie Multimodale Drehscheibe
SUD - Einbindung in OV-System, Standortfest-
legung, Beschleunigungsmaoglichkeiten/Aus-
baubedarf Bahn und UmfeldmaRnahmen

GVK,
OBB-Infra, VOR, 2021/2022
externe Planer

MK1.6

Multimodaler Knoten Deutschkreutz - Bahn- OBB-Infra, Bund,

MK1.7
hofsumbau Planung/Errichtung Land Bgld., VOR

2023-2025

"Burgenland-Mobil" in der Region und zu den Knoten

Laufzeit/

Nr. Task Beteiligte Umsetzungszeitpunkt

Betriebskonzept Burgenland Mobil - Erstellung
eines Betriebskonzepts fur Burgenland-Mobil
inkl. Disposition und Integration bestehender

MK2.1 - VK, VOR 2021
Mikro-OV Angebote und in Abstimmung mit VBB, GVK, VO 0
der Linienverkehrsplanung des VOR und der
VBB
Umsetzungsvorbereitung Burgenland-Mobil

MK2.2 Phase | -‘Vorbe.re|tun'g fur"emen Betriebsstart VBB, GVK, VOR, ' bis 2022
in den Pilotregionen im Stidburgenland (Bez. Gemeinden der Region

Jennersdorf, Glssing)

Betriebsstart Burgenland-Mobil Phase | - Start VBB, VOR, regionale

MK2.3 des Betriebs in den Pilotregionen im Stidbur- 2022
Verkehrsunternehmen
genland
Umsetzungsvorbereitung Burgenland-Mobil
MK2.4 Phase Il - Vorbereitung fir einen Betriebsstart VBB, GVK, VOR, 2023
" in Regionen des Mittel- und Stidburgenlands Gemeinden der Region
(Bezirke Oberpullendorf, Oberwart)
Betriebsstart Burgenland-Mobil Phase Il - Start :
MK2.5 des Betriebs in Regionen des Mittel- und VBB, VOR, regionale Ver- ab 2024
. kehrsunternehmen
Studburgenlands
Weitere Ausbaustufen - Planung fir die Aus-
weitung von Burgenland-Mobil auf weitere VBB, GVK, VOR,
MK2.6 b 2025
Regionen (Phase Ill+) und schrittweiser Be- Gemeinden der Region d

triebsbeginn

Vorbereitung autonomer Betrieb - laufende
Beobachtung der technologischen Entwick-
MK2.7 lungen im Hinblick auf den Einsatz von auto- VBB, GVK, VOR laufend
matisiert verkehrenden Fahrzeugen/Bussen
auf der ersten und letzten Meile

Mobilitatsangebote fiir Jugendliche - In Ko-

operation mit Gemeinden und Veranstaltern VBB, GVK, Gemeinden,
werden Fahrtangebote zu Events und GroR- Veranstalter
veranstaltungen (z.B. NovaRock) geschaffen

MK2.8 ab 2022
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Nr.

MK3.1

MK3.2

MK3.3

Task

7-Punkte Verkehrssicherheitsprogramm fir re-
gionale Zubringer im Landesstrallennetz -
Konsequente Umsetzung des 7-Punkte Pro-
gramms der Baudirektion (Verkehrssicher-
heitsmanagement, Verbesserung Knoten, Ge-
schwindigkeitsreduktion in Gefahrenabschnit-
ten, Sicherheit durch StraRenausristung, Ver-
kehrskontrollen (inkl. Uberpriifung von LKW-
Fahrverboten), WildwechselmalRnahmen, be-
triebliche SicherheitsmalRnahmen; jahrliches
Ausbauprogramm

Zielnetz der Ladeinfrastruktur (gem. E-Mobili-
tatsstrategie) - Fur die Landeinfrastruktur im
halboffentlichen und 6ffentlichen Bereich
wird ein Zielnetz 2030 basierend auf im Stra-
tegieprozess festgelegten Kriterien ausgear-
beitet. Dieses Zielnetz bildet die Basisgrund-
lage fur die Férderung von halboffentlichen
Ladestationen.

Forderaktion "Burgenland Wallbox" - Im Zuge
einer Investitionsoffensive wird das Land Bur-
genland den Einbau von sicheren Wallboxen
zum Laden in der heimischen Garage unter-
sttzen. Finanzielle Unterstitzung (Uber den
Bgld. Okoenergiefonds) bei der Anschaffung
einer speziell geeigneten , Burgenland-Wall-
box“ als auch bei der Installation der Anlage
im Rahmen des Handwerkerbonus. (siehe E-
Mobilitatsstrategie)

Alle Manahmen im Detail

Laufzeit/

e Umsetzungszeitpunkt

Baudirektion laufend

Energie Burgenland,
Land Bgld, WKO,
Fahrzeughandel,

Verkehrsinfrastruktur-
betreiber

2021

Energie Burgenland,

Land Bgld, WKO laufend

Ausbau Park&Ride, Bike&Ride und Park&Drive

Nr.

MK4.1

MK4.2

MK4.3

Task

Proaktiver Ausbau Park&Ride - Friihzeitiger
Ausbau der Park&Ride-Anlagen gemaR der
Park&Ride-Strategie Burgenland vor Eintre-
ten von Kapazitatsproblemen und abge-
stimmt auf neue Angebotsentwicklungen im
OV (Erganzung bestehender Planungen)

Ausbau und Qualitatsverbesserung Bike&Ride
- Laufende Verbesserung der Bike&Ride-An-
gebote an den Haltestellen im Burgenland ge-
mal der Bike&Ride-Strategie Burgenland mit
Fokus auf dzt. unzureichend (Kapazitat/Quali-
tdt) ausgestattete Haltestellen (Erganzung
bestehender Planungen)

Mobilitatsdrehscheibe Parndorf-Ort - Ausbau
Phase Il mit 300 bis 320 PKW-Stellplatzen und
40-50 zuséatzlichen Radstellplatzen

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat

Laufzeit/

Beteiligte .
e Umsetzungszeitpunkt

Land Burgenland,
OBB-Infra, Raaberbahn,
Standortgemeinde

laufend

Land Burgenland,
OBB-Infra, Raaberbahn,
Standortgemeinde

laufend

OBB-Infra,
Land Burgenland,
Standortgemeinde

bis 2027
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MK4.4

MK4.5

MK4.6

MK4.7

MK4.8

MK4.9

Nr.

MK5.1

MKS5.2

Mobilitdtsdrehscheibe Region Eisenstadt —
Schaffung entsprechender
Park&Ride/Bike+Ride Kapazititen

Mobilitdtsknoten Deutschkreutz - Ausbau mit
100 bis 130 PKW-Stellplatzen und 30 bis 40
Radstellplatzen

Mobilitdtsknoten Jennersdorf - Ausbau mit 20
bis 30 PKW-Stellpldtzen und 10 bis 20 Rad-
stellplatzen

Ausbau an weiteren Bahnhofen/Haltestellen -
Erweiterung Park&Ride und/oder Bike&Ride
an den Bahnhofen Eisenstadt (2025), Eisen-
stadt Schule (2021), Donnerskirchen (2023),
Schitzen am Gebirge (2024), Purbach (2027)
sowie Halte an der Mattersburger Bahn
(Marz-Rohrbach, Neudorfl, Bad Sauerbrunn,
Loipersbach-Schattedorf — alle bis 2027)

Neuerrichtung einer kombinierten Park&Ride
und Park&Drive-Anlage an der S7 - Standort-
wahl und Errichtung einer neuen Anlage an
der S7 mit gleichzeitiger Anbindung an die
Sudburgenlandbusse nach Graz (moglicher
Standort im Bereich der Anschlussstelle El-
tendorf/Koénigsdorf)

Neuerrichtung Park&Drive Ménchhof - Er-
richtung eines Parkplatzes im Bereich der
A4-Anschlussstelle Mdnchhof

Task

Neuausrichtung Radverleihsystem - Weiter-
entwicklung zu einem ganzjahrigen Angebot
insbesondere fir die "letzte Meile" von der
Haltestelle zum Ziel mit Fokus auf grolRere Ge-
meinden/Stadte. Konzepterstellung und
schrittweise Umsetzung

Fahrgastgerechte Umgestaltung von Bahnho-
fen - Auch abseits der Drehscheiben und Kno-
ten wird es zu einer Verbesserung fir die
Fahrgaste kommen u.a. in Mattersburg-Nord,
Marz-Rohrbach und Eisenstadt. Zudem wer-
den im Rahmen der Attraktivierung Matters-
burger Bahn (MalRnahme A1.4b) die Bahnhofe
Neudorfl, Bad Sauerbrunn und Loipersbach-
Schattendorf umgestaltet

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat

Alle Manahmen im Detail

Raaberbahn,
Land Burgenland,
Standortgemeinde

OBB-Infra,
Land Burgenland,
Standortgemeinde

OBB-Infra,
Land Burgenland,
Standortgemeinde

OBB-Infra,
Land Burgenland,
Standortgemeinden

Land Burgenland

(GVK, Baudirektion), VBB,

ASFINAG,
Standortgemeinde

Land Burgenland
(GVK, Baudirektion),

’

Standortgemeinde

Beteiligte

Mobilitatszentrale,
GVK,
Burgenland Tourismus

OBB-Infra, Bund,

Land Bgld., Gemeinden

bis 2023

ab 2026

2027

2021-2027

2022-2024

2023

Laufzeit/
Umsetzungszeitpunkt

2021/2022

2023-2027
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Alle MaRBnahmen im Detail

Fahrradmitnahme in der Bahn - Prifung der
Moglichkeiten die Bestuhlung im bestehen-
den Wagenmaterial kurzfristig (fir das Wo-

chenende) zu adaptieren, um mehr Platz fir VOR’ GVK,
MK5.3 R . . Mobilitatszentrale, laufend
Fahrrader zu schaffen. Dartber hinaus bes- .
o L OBB-PV, Raaberbahn
sere Information Uber bestehende Kapazita-
ten im Zugang zu den wichtigsten Radrouten
(z.B. Neusiedl a.S. und Parndorf)
FuB- und Radverkehrs-Checks mit Fokus auf
Haltestellen - insbesondere im Zuge von Um-
bauten bzw. Angebotsausweitungen werden
Umfeld-Prufungen fur die Aktive Mobilitat Mobilitatszentrale,
MKS.4 (siehe MaRnahme UO1.4) fur die Wege von Baudirektion =0 2021
und zur Haltestelle durchgefiihrt, Mangel auf-
gezeigt und Verbesserungsvorschlage erarbei-
tet.
Mobility as a Service (MaaS) - Das Burgenland
wird an die frei verfligharen Services und
Technologien aus den beiden Leitprojekten Land Burgenland,
MK5.5 DOMINO und ULTIMOB anknipfen. Damit sol-  ITS Vienna Region, VOR, laufend
len Mobilitdtsangebote fir alle Nutzerinnen Technologiepartner

und Nutzer einfacher, komfortabler und ver-
netzt nutzbar gemacht werden.

Umschlagplatze fur den Glterverkehr

s Laufzeit/
Nr. Task Beteil
f as etelligte Umsetzungszeitpunkt
Guterverladeplatz Deutschkreutz - Planung ..
- L B -
MK6.1 und Errichtung eines neuen Guterverladeplat- OBB-Infra, Land urgen 2023 -2025
) land, Standortgemeinde
zes aullerhalb des Ortsgebiets
Guterverkehr Pinkatalbahn - Aufrechterhal-
tung und Starkung des Guterverkehrs zwi- VIB, Land Burgenland,
MK6.2 schen Fr|edb?rg und Rotenturm und Initiati- Standortggmemden, Yerla- laufend
ven zur verstarkten Nutzung der Verlade- dende Wirtschaft, Giter-
punkte sowie Prifung des Anschlusses von verkehrsunternehmen
Betriebsgebieten
Sicherung Verladepunkte - Aufrechterhaltung VIB, Land Burgenland,
MK6.3 der bestehenden Verladepunkte um die Ver-  Standortgemeinden, verla- laufend
"~ lagerung von StraRe auf Schiene zu férdern dende Wirtschaft, Giter-
(z.B. Holzverladeplatz Rotenturm) verkehrsunternehmen
Guterterminal Sopron - Verstarkte Nutzung
L B
MK6.4 des Guterterminals in Sopron durch die verla- =l e, Ve laufend

dende Wirtschaft des Burgenlandes RISl

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat /ROSiNAK & PARTNER / VERRA



Alle Manahmen im Detail

MaRnahmen zum Zukunftsfeld 3 — Unsere Orte

Nr.

uo1.1

uo1.2

uo1l.3

UO1l.4a

UO1.4b

Task

Umsetzung eines Alltagsradverkehrsnetzes -
Die Radbasisnetze werden weiter umgesetzt.
In den Radbasisnetzen sind unterschiedliche
MaRnahmen auf einer Lange von 150km vor-
gesehen. Die neue Forderschiene fur den All-
tagsradverkehr wird hierflr beibehalten. Fur
die Planung werden ausreichende Personal-
ressourcen bereitgestellt.

Konzeption weiterer Radbasisnetze - in Regio-
nen mit Potenzial fir den Alltagsradverkehr.
Beginn mit einem Radbasisnetz fir die Region
um Deutschkreutz (im Rahmen des Projekts
Smart Pannonia)

Regionale Ansprechpartner Infrastruktur -
Durch die neuen 11 Regionalstandorte der
Baudirektion stehen den Gemeinden direkte
Ansprechpartner fir Infrastrukturfragen zur
Verfligung. Die Baudirektion unterstitzt Pla-
nungen fir die Aktive Mobilitat der Gemein-
den bestmoglich.

Entwicklung FuB- und Radverkehr-Checks -
Entwicklung der Methodik und Anwendung
an funf Pilotstandorten im Rahmen des Pro-
jekts Clean Mobility

Beratungsangebot FuR- und Radverkehr-
Checks - Etablierung der Checks als Bera-
tungsleistung des Landes fir die Gemeinden.
Erkennen von Mangeln im FuR- und Radver-
kehr und Aufzeigen von Losungsansatzen.
Malnahmen im LandesstraRennetz werden in
das Bauprogramm aufgenommen, jene im
Gemeindestraennetz in der Umsetzung un-
terstatzt.

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat

Beteiligte Laufzeit/

Baudirektion,

Mobilitdtszentrale, GVK, laufend
Gemeinden
Mobilitatszentrale
! 2021
Gemeinden der Region 5920
Baudirektion laufend
qullltatszgntrale, 021
Pilotgemeinden
Mobilitatszentrale,
Baudirektion, ab 2022

Gemeinden
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Alle Manahmen im Detail

UO2 - Ortszentren mit Aufenthaltsqualitat

Laufzeit/

Nr. Task Beteiligte Umsetzungszeitpunkt

Leuchtturmprojekte fur Verkehrsberuhigung

und Aufenthaltsqualitét in Ortskernen - In drei

Pilotgemeinden werden Vorzeigeprojekte fur

Ortskerngestaltung, Aufenthaltsqualitat und

Verkehrsberuhigung geplant und umgesetzt. Baudirektion,
Diese Leuchtturmprojekte dienen anderen Pilotgemeinden
Gemeinden als Inspiration und bieten dem

Land als Moglichkeit, Planungsinstrumente

weiterzuentwickeln und ggf. eine spezifische

Forderschiene zu etablieren.

uo2.1 ab 2022

Richtlinien fir Verkehrsberuhigung in Ortszen-
tren - Ganzheitliche Verkehrsberuhigungskon-
zepte der Gemeinden werden vom Land un-
tersttzt. Fr Verkehrsberuhigungsmaflnah- Baudirektion,
U02.2 men auf LandesstralRen werden einheitliche Verkehrssachverstandige, ab 2022
Richtlinien entworfen, die die Férderung der Gemeinden
Aktiven Mobilitat, die Funktionsvielfalt der
Ortskerne aber auch ggf. die Notwendigkeit
von Durchgangsverkehren bericksichtigen.

Konsultationsprozess Aktive Mobilitdt - Durch
eine Vorab-Konsultation mit der Radver-
kehrskoordination wird sichergestellt werden, Mobilitatszentrale,
U02.3 dass bei allen Bauprojekten im Einflussbe- zustandige Landesabtei- laufend
reich des Landes (z.B. StralRen, Briicken aber lungen
auch Gebauden) die Bedirfnisse von FuR-
und Radverkehr berticksichtigt werden

VerkehrssicherheitsmaRnahmen in den Orten
- Ein wesentlicher Bereich des 7-Punkte-Pro-
gramms der Baudirektion sind Verkehrssi-
cherheitsmalnahmen in Ortsgebieten. So
machen etwa sichere Querungsmaoglichkeiten
das Netz fuir zu FuR gehende durchlassiger.
Fur die Umsetzung werden jahrliche Baupro-
gramme erstellt.

uo2.4 Baudirektion laufend

Laufzeit/

Nr. Task Beteiligte Umsetzungszeitpunkt

Planungsworkshops mit ¢rtlichen Raumplane-
rinnen- und planern - Workshops mit dem Landesplanung,
UO3.1 Ziel, einer verstarkten Berlcksichtigung zeit- Planungsburos, 2021
gemaRer Mobilitdtsplanung in allen Raumpla- Gemeinden
nungsinstrumenten
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Alle Manahmen im Detail

Kriterienkatalog fiir 6rtliche Raumplanung -
Berlcksichtigung der Schwachstellenanalyse,
Nachhaltige Mobilitat in den Ortlichen Ent-

wicklungskonzepten (OEK) MaRnahmen zur Landesplanung,
U03.2 Flachensicherung, fuRlaufige Durchwegun- Planungsbros, 2021
gen, die Erschliefung im Radverkehr und mit Gemeinden

offentlichen Verkehrsmitteln etc. + Integra-
tion des Kriterienkatalogs in den Leitfaden zur
Erstellung der OEKs fiir die Gemeinden

Mobilitdt in den Regionalen Entwicklungspro-
grammen (REP) - Beriicksichtigung der OV-Gi-
teklassen; vorausschauende Flachensicherung
far Verkehrskooridore; Bertcksichtigung der
Zielbilder/MaRnahmen der GVS21 in den Leit-
bildern der REPs

Mobilitatsaspekte im Raumplanungsgesetz -

Starkere Bericksichtigung von Mobilitdtas-

pekten in der Raumordnung (Flachensiche-

rung fur Verkehrskorridore, Anforderungen

der Aktiven Mobilitat, starkere Bertcksichti-

U034 gung von Mobilitatsaspekten bei Betriebsge- e EL

bietsentwicklungen, Erreichbarkeit des OV in

Zusammenhang mit Siedlungsentwicklung);

Festschreiben von Verkehrskonzepten bzw.

der Prifung verkehrlicher Auswirkungen

uo3.3 Landesplanung 2021/2022

MaRnahmen zum Zukunftsfeld 4 — Strukturen

S1 - VBB und Mobilitatszentrale als Mobilitatsdienstleister des Landes

Laufzeit/

Nr. Task Beteili .
f a3 etelligte Umsetzungszeitpunkt

Aufbau VBB - Die VBB haben bereits kurz nach
ihrer Griindung die Stidburgenland-Busse
nach Graz aufgenommen. Nun werden
schrittweise die notwendige Strukturen auf-
S1.1 gebaut, um kinftig die Aufgaben in der inte- VBB, GVK, VOR ab 2021
grierten OV-Planung, in der Koordination, Dis-
position und dem Betrieb von Burgenland-
Mobil und der Fihrung ausgewahlter Busli-
nien Ubernehmen zu kénnen (siehe A3.1)

Mobilitatsinfo Oberwart (Vorbereitung) - Ge-

meinsam erarbeiten die relevanten Akteure

ein Konzept (inkl. Business-Plan) fur die Ein- VBB, Mobilitatszentrale,
richtung einer Anlaufstelle fir Mobilitatsin- GVK
formationen nach dem Vorbild der Mobili-

tatsinfo am Domplatz/Eisenstadt.

S1.2a 2021

Mobilitatsinfo Oberwart (Umsetzung) - Die
VBB richten in Oberwart eine Anlaufstelle fur
$19b l\/Iob|||tatsmformat.|on gm. Die l\/Iob|||.tatszent— VBB, Mobilitatszentrale 2022
rale Burgenland bringt insbesondere ihre
Kompetenz im Bereich der aktiven Mobilitat

ein.
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S1.3

Nr.

S2.1

S.2.2

S2.3

S.24

S2.5

S2.6

Weiterentwicklung Organisationsstruktur Mo-
bilitdtszentrale - Um ihren Aufgaben gerecht
werden zu kénnen, werden die Organisati-
onsstruktur und Personalressourcen der Mo-
bilitatszentrale Burgenland ausgehend von
den definierten Kernaufgaben kontinuierlich
weiterentwickelt. Dies passiert in enger Ab-
stimmung mit den anderen Mobilitatsdienst-
leistern und Dienststellen des Landes

Task

Festlegung Planungsprozesse - Evaluierung der
bestehenden Planungsprozesse und Festle-
gung der notwendigen Abldufe fur eine inte-
grierte Planung und Ausschreibung des kinfti-
gen OV-Angebots in den Regionen des Bur-
genlandes

Planung/Ausschreibung OV Stidburgenland -
Integrierte Planung des kiinftigen OV-Ange-
bots fir das Stidburgenland, die Linienver-
kehre und flexible Angebote gleichermalen
umfasst, Ausschreibung der nicht von der VBB
betriebenen Linien (siehe auch A3.2)

Planung/Ausschreibung OV Mittelburgenland -
Integrierte Planung des kiinftigen OV-Ange-
bots fir das Mittelburgenland, die Linienver-
kehre und flexible Angebote gleichermalen
umfasst, Ausschreibung der nicht von der VBB
betriebenen Linien (siehe auch A3.3)

Planung/Ausschreibung OV Nordburgenland -
Integrierte Planung des kiinftigen OV-Ange-
bots fiir das Nordburgenland, die Linienver-
kehre und flexible Angebote gleichermalien
umfasst, Ausschreibung der nicht von der VBB
betriebenen Linien (stufenweise nach Ende
der aktuellen Ausschreibungsperioden - siehe
auch A3.4)

Monitoring der Inanspruchnahme - Entspre-
chend der konkreten Inanspruchnahme kann
es zu einer Umwandlung von bestehenden Li-
nienverkehren in bedarfsgesteuerte Angebote
bzw. bei entsprechend hoher Nachfrage von
Burgenland-Mobil auf ausgewahlten Routen
zur EinfGhrung von neuen Linienverkehren
kommen.

Umfassende Mobilitdtsauskunft - Integration
aller Verkehrsangebote (inkl. Burgenland-Mo-
bil) mit dem jeweiligem Betriebsstart in alle
haufig genutzten Auskunftssysteme (AnachB,
wegfinder, OBB etc.)

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat

Mobilitatszentrale, RMB,
VBB, GVK, Baudirektion

Alle Manahmen im Detail

ab 2021

Laufzeit/

Beteiligte .
g Umsetzungszeitpunkt

VOR, VBB, GVK 2021
VBB, VOR, GVK 2021/2022
VBB, VOR, GVK 2021/2022
VOR, VBB, GVK nach 2022
VBB, VOR, GVK laufend
VOR, VBB,
Mobilitatszentrale, ab 2022
GVK, OBB-PV
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Alle MaRBnahmen im Detail

Einheitliche, zeitgemaRe Tarifierung / Ticketing
- Als vollwertiger Bestandteil des OV-Systems
sind die Angebote von Burgenland-Mobil voll-
standig in den VOR-Tarif integriert. Fur den Ti-
cketverkauf werden auch die neuen, unkom-
plizierten Moglichkeiten von Check-In/Check-
Out Systemen zur Verfligung stehen. Systeme
wie FAIRTIQ werden nach erfolgreichem Pilot-
betrieb (dzt. laufend) als weiterer Vertriebs-
kanal angeboten.

S2.7 VOR, VBB, GVK laufend

Klimaticket - Umsetzung eines kostenglnsti-
gen, landerubergreifenden Tickets bei Erfil-
lung entsprechender Voraussetzungen durch
den Bund (Abgeltung der Einnahmenverluste,
transparenter Zugang zu Vertriebskana-
len/Datenstromen).

Bund, VOR, One Mobility,
Lander Burgenland, NO, 2021/2022
Wien

S2.8

S3 — Abstimmung und Kooperation auf allen Ebenen

Laufzeit/

NF: LEES SRl Umsetzungszeitpunkt

Evaluierung und Optimierung der Ablaufe zwi-
schen den verantwortlichen internen und ex-

ternen Dienststellen des Landes - Abgleich GVK, Baudirektion,
der bestehenden Planungs- und Entschei- Landesplanung, Mobili-
S3.1 . P . R ) laufend
dungsabldufe, Identifikation von Synergien tatszentrale. Ref. Touris-
und Adaption der bestehenden Prozesse, mus etc.
ohne die Ablaufe zu verldngern/zu verkompli-
zieren

Kooperation der Bundeslander - Laufende Ab-
stimmung und Durchfiihrung von Kooperati-
onsprojekten (z.B. Aktualisierung Kordoner-
hebung Wien) mit den Bundeslandern Wien,
Niederosterreich (im Rahmen der PGO bzw.
des VOR) und bilateral mit der Steiermark.
Aktive Mitarbeit an den gemeinsamen Initiati-
ven der Landesverkehrsreferentinnen aus
den Osterreichischen Bundeslandern und
dem Bund.

Lander Burgenland,
Niederosterreich, Steier- laufend
mark, Wien; PGO/VOR

S3.2

Abstimmung mit Institutionen in Ungarn und

der Slowakei - Fortsetzung der erfolgreichen

Zusammenarbeit mit allen relevanten Akteu-

ren in Ungarn (national, regional, lokal sowie

Verkehrsunternehmen). Intensivierung der Land Burgenland, Bund,
Zusammenarbeit in der "Stadtregion Sopron", Partner aus HU und SK
um gemeinsam Losungen fir diese sich dyna-

misch entwickelnde Region zu erarbeiten.

Aufbau von effektiven Kooperationsformaten

mit Institutionen aus der Slowakei

S3.3 laufend
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Alle Manahmen im Detail

Task-Force E-Mobility - Einrichtung einer Ab-
stimmungsgruppe zur Koordination der E-
Mobilitats-Aktivitaten, Abstimmung mit Lan-
despolitik, Koordination mit externen Stake-
holdern und Monitoring der E-Mobilitats-
Strategie Burgenland

Aufbau Netzwerk E-Mobilitat - Die Task-Force
E-Mobility wird ein E-Mobilitatsnetzwerk mit
Stakeholdern aus den Energieversorgern,
dem Fahrzeughandel, sowie Vertreterinnen
S$3.5 und Vertretern aus Verkehr und Tourismus Land Burgenland ab 2022
aufbauen. Dabei sollen innovative Pilotpro-
jekte entwickelt und umgesetzt sowie Koope-
rationen zur Forderung der E-Mobilitadt einge-
gangen werden.

S3.4 Land Burgenland 2021

Laufzeit/

Nr. Task Beteiligte Umsetzungszeitpunkt

Mobilitatserhebungen Ostregion/national -

Das Land Burgenland beteiligt sich an Mobili-

tatserhebungen auf Bundesebene bzw. in der Land Burgenland, PGO,
Ostregion (z.B. Kordonerhebung Wien) um ak- Bundeslénder, Bund
tuelle, fundierte Planungsgrundlagen zur Ver-

flgung zu haben.

S4.1 laufend

Mobilitdtserhebungen grenziiberschreitend -

Das Land Burgenland unterstitzt Initiativen Land Burgenland,
zur Erhebung von grenziiberschreitenden Mo- Mobilitatszentrale
bilitatsinformationen

S4.2 laufend

Verbesserung der digitalen Planungsgrundla-

gen - laufende Verbesserung des Datenbe- Land Burgenland,
standes und der Datenqualitat in System wie ITS Vienna Region
der GIP oder dem GIS-System des Landes

S4.3 laufend

Verbesserung/Erweiterung Verkehrsmodelle
Ostregion - fachliche Unterstitzung von Initia-
tiven zur Verbesserung des bestehenden Ver-

S4.4  kehrsmodells fiir die Ostregion (z.B. Progno-
sefahigkeit) sowie zur Erstellung eines Giiter-
verkehrsmodells (siehe dazu Projekt GU-
MORE)

Konzeption Zahlstellen-Netzwerk Radverkehr -

Planung fur ein Netzwerk an Zahlstellen ent- Mobilitatszentrale,
lang von wichtigen Hauptrouten im Radver- Baudirektion
kehr

Umsetzung Zahlstellen-Netzwerk Radverkehr -

schrittweiser, auf die InfrastrukturmaRnah- Baudirektion,
men abgestimmter Aufbau der Zahlstellen mit Mobilitatszentrale
regelméRiger Auswertung der Zahldaten

ITS Vienna Region / VOR,

Land Burgenland 2021/2022

S4.5 2021

S4.6 ab 2022
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Alle Manahmen im Detail

Fortschrittsberichte Mobilitat - In regelmaRi-

gen Berichten (zumindest zweijahrig) werden

die Fortschritte in der Umsetzung des Mal3- GVK,
nahmenprogrammes evaluiert und bei Ande- alle Akteure der GVS21
rung der Rahmenbedingungen ggf. eine Adap-

tion desselben vorgenommen.

S4.7 ab 2023

Evaluierung Gesamtverkehrsstrategie - Die

vorliegende Gesamtverkehrsstrategie soll spa-

testens in 5 Jahren evaluiert und fortgeschrie- GVK,

ben werden. Das MalRnahmenprogramm flr alle Akteure der GVS21
die folgenden 5 Jahre wird in der Fortschrei-

bung prazisiert.

S4.8 2026

MaRnahmen zum Zukunftsfeld 5 — Mobilitditsmanagement

MM1 — Kommunales Mobilitdtsmanagement

Laufzeit/

Nr. Task Beteiligte Umsetzungszeitpunkt

Betreuung Netzwerk Mobilitatsbeauftragte -
Betreuung des Netzwerks der kommunalen
Mobilitatsbeauftragten als Ansprechperson Mobilitatszentrale,

MM1.1 und Kimmerer vor Ort (neue Online-For- Gemeinden, laufend
mate, Mobilitatsfrihstlck etc.) inkl. Informa-  politisch Verantwortliche
tion/Weiterbildung (Informationsveranstal-
tungen, Test-Events, Schulungen, Newsletter)

Ausbau Netzwerk Mobilitatsbeauftragte - Aus-

bildung interessierter Personen aus den Ge- S
& Mobilitatszentrale,

MM1.2 meinden, mit dem Ziel bis 2030 in 60 Ge- : laufend
) . . " Gemeinden
meinden aktive Ansprechpersonen fiir Mobili-
tatsthemen zu haben
Weiterbetreuung Radpilotgemeinden - lau-
MM1.3 fendeT Betreuqng der drel bestehenden ) Mobllltats.zentrale, laufend
Radpilotgemeinden bei Verbesserungen fir Gemeinden
den Radverkehr
Neue Radpilotgemeinden - Adaption des Bera-
tungsangebots aufgrund der Erfahrungen aus S
MM1.4 den ersten Pilotgemeinden und Unterstiit- Mobllltats'zentrale, ab 2021
. ) ) : Gemeinden
zung weiterer Gemeinden bei der Forcierung
des Radverkehrs.
Good Practice Exkursionen - Themenspezifi-
MML.5 sche E.xkur5|onen (z.B. Radverkehr, \/erkehrg Mobllltats.zentrale, ab 2022
beruhigung, Platzgestaltung etc.) mit Gemein- Gemeinden
deverantwortlichen zu Vorzeigeprojekten
Umsetzungsunterstiitzung - Unterstltzung bei
MML.6 der Anwendung der vom Lan.d. zur Verfligung Mobllltats.zentrale, ab 2021
gestellten Instrumente (Mobilitatschecks, Gemeinden

Radbasisnetze, Aktionsplane E-Mobilitat etc.)
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Nr.

MM2.1

MM2.2

MM2.3

MM2.4

MM2.5

Alle Manahmen im Detail

Laufzeit/

Task Beteiligte Umsetzungszeitpunkt

Umsetzung Beratungsprogramm fir Betriebli-
ches Mobilitdtsmanagement (BMM) aufbau-

end auf den Erfahrungen aus dem Pilotprojekt Mobilitdtszentrale,
im RMB unter Nutzung von Synergien mit Land Burgenland, ab 2022
dem bundesweiten Beratungsprogramm von WKO, Betriebe

klimaaktiv-mobil in drei ausgewahlten Betrie-
ben im Jahr 2022, danach laufender Ausbau.

BMM Landesverwaltung - Erstellung eines
Konzepts inkl. Definition der erforderlichen
MaRnahmen (z.B. Umstellung des Fuhrparks,
Anschaffung von Dienstradern, Schulungen
fur Mobilitatsbeauftragte) und Umsetzung.

Mobilitatszentrale,

Land Burgenland ab Q3 2021

Mobilitatsbeauftragte Landesholding - in den

Unternehmen der Landesholding werden Mo-

bilitatsbeauftragte benannt. Durch Schulun- Mobilitatszentrale,
gen wird diesen Personen das Thema naher- Landesholding
gebracht und gemeinsam werden Umset-

zungsmalinahmen entwickelt.

ab Q32021

Priifung verpflichtendes BMM bei GroRvorha-

ben - Prifung der Moglichkeiten zur Einfih-

rung eines verpflichtenden BMM bei GroRvor- Landesplanung,
haben mit erheblicher Verkehrsauswirkung Baudirektion
(Raumordnungs-/Bauverfahren) und ggf. Um-

setzung einer Verpflichtung

2021

Trainings flir Personen aus der Tourismusbran-

che - Durch Trainings und Schulungen wird

das Bewusstsein fir klimafreundliche Mobili- Mobilitdtszentrale,
tat gestarkt, MaRRnahmen (Mobilitdtscoaches, Tourismusverbande
Testevents, Gasteinformation, ...) entwickelt

und bei deren Umsetzung unterstitzt.

ab Q32021

MM3 — Schulisches Mobilitatsmanagement

Nr.

MM3.1

MM3.2

Laufzeit/

Task Beteiligt i
- eteiligte Umsetzungszeitpunkt

Fortbildungsangebot fiir Pidagoginnen/Pada-

gogen - Bestehende Fortbildungsangebote

werden weiter ausgebaut (z.B. fir Naturpark- Mobilitatszentrale,
schulen, Okolog-Schulen, ) und auch fir Ele- externe Vortragende
mentarpddagoginnen/-padagogen soll ein An-
gebot entwickelt werden

Aktivitdtenpaket Schule - Die Aktionen in der
Mobilitatswoche werden weiter ausgebaut:
Blihende StraRe (21 Volksschulen im Jahr
2020), Mobilitdtspass Mia und Max; die Mit-
mach-Kampagne "Burgenland radelt zur
Schule" startete im Marz 2021

ab Schuljahr 21/22

Mobilitdtszentrale laufend

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat /ROSiNAK & PARTNER / VERRA



MM3.3

MM3.4

MM3.5

Nr.

MM4.1

MM4.2

MM4.3

MM4.4

MM4.5

Sicherer Schulweg - Beratung und Unterstit-
zung durch Schulwegcheck und bei Uberle-
gungen zur Einrichtung von Schulstrallen und
Elternhaltestellen; verstarkte Einbindung der
Eltern unter Nutzung bestehender Informati-
onsangebote (z.B. KfV Handbuch "Vorbild sein
im StralRenverkehr")

Jungendprojekte - Initiierung von gemeinsa-
men Mobilitatsprojekten mit Jugendlichen in
Zusammenarbeit mit den Schilerinnenvertre-
tungen

Freiwillige Radfahrpriifung - Bewerbung des
Angebots zur freiwilligen Fahrradprifung, um
Kinder frih zu aktiven Verkehrsteilnehmern
machen.

Task

Begleitende Offentlichkeitsarbeit / Marketing -
alle maRgeblichen Anderungen im Verkehrs-
system des Landes Burgenland werden pro-
aktiv, einem einheitlichen Schema folgenden
Marketing- und OffentlichkeitsmaBnahmen
begleitet.

Kampagne Rad im Alltag - Entwicklung und
Umsetzung von Kampagnen zur Férderung
des Alltagsradverkehr (z.B. mit dem Rad zum
OV) auf Basis der bereits erarbeiteten Marke-
tingstrategie.

Startkampagne "OV Neu inkl. Burgenland-Mo-
bil" - Entwicklung und Umsetzung einer Kam-
pagne zur Bewerbung des neuen flachende-
ckenden bedarfsgesteuerten Mobilitatsange-
bots "Burgenland mobil" (regional abge-
stimmt auf Betriebsstart)

Informationskampagne Elektromobilitat - Ent-
wicklung und Umsetzung einer Kampagne zur
Forderung der Elektromobilitat mit dem Ziel,
die Bevolkerung Uber die Vorteile derselben
zu informieren (,,Fakten vs. Mythen”).

Burgenland radelt - Die Teilnahme an der 6s-
terreichweiten Radfahrkampagne wird wei-
tergefliihrt und die Zahl an Teilnehmenden
und Veranstaltenden weiter gesteigert.

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat

Alle Manahmen im Detail

Mobilitatszentrale, KfV,
Baudirektion,

Mobilitdtszentrale

Mobilitatszentrale

Beteiligte

Landesmedienservice,
GVK,
Mobilitatszentrale

Mobilitdtszentrale,
GVK,
Landesmedienservice

Mobilitdtszentrale,
VBB, GVK,
Landesmedienservice

Mobilitdtszentrale,
GVK,
Landesmedienservice

Mobilitatszentrale,
Land Burgenland,
Landesmedienservice

laufend

ab Q3/2021

laufend

Laufzeit/
Umsetzungszeitpunkt

laufend

Start 2022

Start 2022

Start 2021

laufend
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Alle MaRBnahmen im Detail

MM5 — Mobilitatsinformation auf neustem Stand

. Laufzeit/
NF: LEES ESELES Umsetzungszeitpunkt
Integrierte Mobilitatsinformation - Sicherstel-
lung, dass alle relevanten Informationen Gber
bestehende oder neue Mobilitdtsangebote ITS Vienna Region,
MM5.1 laufend in alle géngigen Informationssysteme Land Burgenland, VOR und laufend
eingepflegt werden und damit dem Nutzerin- weitere Partner
nen und Nutzern bei der Planung ihrer Wege
zur Verfugung stehen. (siehe auch S.2.4)
Erweiterungen AnachB - Verkehrsmeldungen
kiinftig aus dem zentralen EVIS-Service; Navi- TS Vienna Region, Land
MMS5.2 gationsfunktion; Europarouting; Integration Burgenland, VOR und laufend
von Leihvarianten und MaaS Uber standardi- weitere Partner

sierte Schnittstellen

EVIS.AT Echtzeit Verkehrsinformation Stral3e
Osterreich - 6sterreichweite, einheitliche
Plattform fir Verkehrslage, Reisezeiten und
Ereignismeldungen als Grundlage fur verbes-
serte Informationsangebote. In einem ersten
Schritt wird ein aktuelles Verkehrslagebild zur
Verfligung stehen, spater auch eine Progno-
semoglichkeit

ASFINAG, ITS Vienna Re-
gion, Bundeslander und laufend
weitere Partner

MMS5.3

GVS21 — Zukunftsthemen der Mobilitat /ROSiNAK& PARTNER/ VERRA 1\



